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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. Π78 

Περί της μετρήσεως καί του έλέγχου του θορύβου των 
αεροσκαφών. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντες ύπ’ βψει: 

1. Τάς διατάξεις : α) του άρθρου 9 του Ν. 5017/1931 
«περί Πολιτικής Αεροπορίας» καί β) των άρθρων 37 
καί 90 τής είς Σικάγον ύπογραφείσης τήν 7.12.1944 συμ- 
βάσεως «Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας» τής κυρωθείσης 
διά του Ν. 211/1947 «περί κυρώσεως τής έν Σικάγω τή 
7η Δεκεμβρίου 1944 ύπογραφείσης συμβάσεως διεθνούς 
πολιτικής άεροπορίας». 

2. Τήν ύπ’ άριθ. 728/1981 γνωμοδότησιν τοϋ Συμβουλίου 
τής Επικράτειας, προτάσει τοϋ 'ΐπουργοΰ Συγκοινωνιών, 
άποφασίζομεν : 

Κεφάλαιον Α'. 

Γβνικαί διατάξεις. 

Άρθρον 1. 

Όρισμοί (άβίϊπχΗοηβ). 

Διά τήν εφαρμογήν τοϋ παρόντος νοείται : 

α) Άεροπλάνον (δώρίοηβ) : Αεροσκάφος βαρύτερον τοϋ 
άέρος, κινούμενον διά κινητήρος ό όποιος άποκτά τήν 
άντωσιν αύτοΰ κατά τήν πτήσιν κυρίως έξ αεροδυναμικών 
αντιδράσεων έπί έπιφανειών αί όποϊαι παραμένουν σταθεραί 
ύπό δεδομένας συνθήκας πτήσεως. 

β) Αεροσκάφος (βΪΓΟΓαίΐ) : Παν μηχάνημα τό όποιον 
επιτυγχάνει τήν στήριξιν αύτοϋ εις τήν άτμόσφαιραν έξ 
αντιδράσεων τοϋ άέρος, μή συμπεριλαμβανομένων τών 
αντιδράσεων τοϋ άέρος αί όποϊαι προέρχονται έκ τής έπι- 
φανείας τής γής. 

γ) Λόγος παρακάμψεως (βγ-ρ&88 Γ&ίϊο) : Ό λόγος 
τής άερίου μάζης ή όποια ρέει διά τοϋ άεραγωγοΰ παρακάμ- 
ψεως, κινητήρος τύπου άεριοστροβίλου, πρός τήν άέριον 
μάζαν ή όποία ρέει διά τών θαλάμων καύσεως καί ή οποία 
υπολογίζεται, τοϋ κινητήρος εύρισκομένου εις κατάστασιν 
μεγί στ ης στατικής ώσεως, ύπό συνθήκας Ι8Α (Ϊη1βιτη&- 
Ηοηβΐ Βίβικίατά αίπιοθρΙιβΓβ ) εις τήν στάθμην τής θαλάσσης. 

δ) Συναφή συστήματα άεροσκάφους (888θθΐ&ίβ(1 &ιγ- 
·γ*Η ιγιίβιβ») : Τά συστήματα τοϋ άεροσκάφους τά όποια 


αντλούν ηλεκτρικήν/πνευματικήν (άέρος) ίσχύν έκ βοη¬ 
θητικών μονάδων ίσχύος κατά τήν διάρκειαν χειρισμών 
εδάφους. 

ε) Βοηθητική μονάς ίσχύος (βπχίΙί&Γγ ροτνβΓ ιιηΐΐ) : 
Αυτοδύναμος μονάς ίσχύος έπί τοϋ άεροσκάφους, ή όποία 
παρέχει ήλεκτρικήν/πνευματικήν (άέρος) ίσχύν είς τά συ¬ 
στήματα τοϋ άεροσκάφους κατά τήν διάρκειαν χειρισμών 
εδάφους. 

στ) Μετατραπείς τύπος άεροσκάφους (άθίϊνθά νβΓ8Ϊ0ΐΐ 
οί &η 3ΪΓ0Γ&Π) : Αεροσκάφος τό όποιον όσον άφορά τήν 
πλοϊμότητα είναι παρόμοιον πρός τόν άρχικόν τύπον, ό 
όποιος έτυχε πιστοποιητικού θορύβου, είς τό όποιον δμως 
Ιχουν ένσωματωθή άκουστικαί μεταβολαί αί όποϊαι τυχόν 
νά έπιδροΰν είς τά χαρακτηριστικά τοϋ θορύβου. 

ζ) 'Υποηχητικόν άεροπλάνον : Άεροπλάνον, τό όποιον 
δέν δύναται νά διατηρήση στάθμην πτήσεως διά ταχύτητας 
μεγαλυτέρας τοϋ ένός (1) Μ&ού. 

η) Πιστοποιούσα άρχή : 'Η Υπηρεσία Πολιτικής Άερο¬ 
πορίας (ΥΠΑ) διά τά άεροσκάφη τοϋ έλληνικοϋ νηολογίου. 

θ) Διαμόρφωσις (οοη%υΓ&Ιίοη ) : Ό τρόπος ρυθμίσεως 
τών κινητών μερών (π.χ. πτερυγίων-ίίβρβ) τοϋ έξωτερικοΰ 
τμήματος τοϋ άεροσκάφους, ό όποιος άποσκοπεΐ είς όρι- 
σμένην πτητικήν συμπεριφοράν. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Β'. 

Πιστοποιητικόν θορύβου άεροσκάφους 
(3ΪΓ0Γ&Π ΠΟΪ8Θ ΟΘΓΐΐίϊΟ&ίίοΐΐ). 

Άρθρον 2. 

Διοίκησις. 

1. Τά οριζόμενα είς τάς παρ. 2 έως καί 5 τοϋ παρόντος 
άρθρου έχουν εφαρμογήν δι’ άπαντα τά άεροσκάφη, τά 
όποϊα χρησιμοποιούνται είς τάς έσωτερικάς καί τάς διεθνείς 
άερομεταφοράς. Διά τά ώς άνω άεροσκάφη έχουν έφαρμογήν 
καί τά όριζόμενα είς τά άρθρα 3, 4, 6 καί 7 τοϋ παρόντος. 

2. Τό πιστοποιητικόν θορύβου τοϋ άεροσκάφους χορηγεί¬ 
ται βάσει ικανών άποδεικτικών στοιχείων 6τι τό άεροσκάφος 
πληροί τουλάχιστον τάς άπαιτήσεις τοϋ παρόντος. Τά 
έγγραφα, τά όποια βεβαιοϋν τήν πιστοποίησιν τοϋ θορύβου, 
δύνανται νά έχουν τήν μορφήν ιδιαιτέρου πιστοποιητικού 
θορύβου ή καταλλήλου δηλώσεως, ή όποία είναι συντετα¬ 
γμένη ώς ίδιον έγγραφον, έγκεκριμένου, ύπό τής ΥΠΑ, 
τύπου. Τό έγγραφο τούτο συνοδεύει άπαραιτήτως τό 
άεροσκάφος. 
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3. Τά έγγραφα, τά όποια άναφέρονται είς την πιστοποίησιν 
του θορύβου, περιέχουν τουλάχιστον τάς έξης πληροφορίας : 

α) Χώραν νηολογήσεως. 

β) Αριθμόν σειράς παραγωγής. 

γ) Κατασκευαστικόν τύπον καί ένδειξιν μοντέλλου. 

δ) Δήλωσιν άφορώσαν πάσαν πρόσθετον μετατροπήν, ή 
όποια έγένετο προς τον σκοπόν συμμορφώσεως προς τα 
εφαρμοζόμενα πρότυπα πιστοποιήσεως τοϋ θορύβου. 

ε) Τό μέγιστον βάρος άπογειώσεως, διά τό όποιον 
άπεδείχθη ή συμμόρφωσις προς τά πρότυπα πιστοποιήσεως 
θορύβου. 

στ) Πρόσθετον βεβαίωσιν άναφερομένην εις την στάθμην 
θορύβου είς τά σημεία αναφοράς, μετά ορίου αξιοπιστίας 
90 %, άποδεικνύουσαν συμμόρφωσιν πρός τά πρότυπα πι- 
στοποιήσεως θορύβου. Τά ανωτέρω ισχύουν διά τά αεροπλά¬ 
να, διά τά όποια υπεβλήθη αϊτησις διά χορήγησιν πιστο¬ 
ποιητικού θορύβου την 6ην Όκτωβρίου 1977 ή μεταγενε- 
στέρως. 

4. Παρά της ΤΠΑ αναγνωρίζεται ώς ίσχύον τό πιστο- 
ποιητικόν θορύβου, τό όποιον έχει έκδοθεΐ υπό αρμόδιας 
αρχής, Κράτους προσχωρήσαντος εις την άπό 7.12.1944 
Σύμβασιν του Σικάγου έφ’ δσον αί προϋποθέσεις χορηγή- 
σεως τοϋ πιστοποιητικού είναι τουλάχιστον αί αύταί πρός 
τάς τοϋ παρόντος. 

5. 'Η ΤΠΑ αναστέλλει ή ανακαλεί πιστοποιητικού θορύ¬ 
βου χορηγηθέν δι’ αεροσκάφος έλληνικοϋ νηολογίου, έάν 
τοΰτο δέν συμμορφοΰται πρός τά ίσχύοντα πρότυπα θορύ¬ 
βου. 'Η ΤΠΑ έπαναφέρει είς ίσχύν τό πιστοποιητικόν θο¬ 
ρύβου ή χορηγεί Ιτερον έφ’ δσον, μετ’ έπανεξέτασιν, βεβαιω- 
θή δτι ή λειτουργία τοϋ αεροσκάφους είναι σύμφωνος πρός 
τά πρότυπα θορύβου. 

"Αρθρον 3. 

'Υποηχητικά αεριωθούμενα αεροπλάνα εφοδιασμένα διά 
πιστοποιητικού πλοΐμότητος πρό της 6ης Όκτωβρίου 1977 
(βα1>8οηΐο ϊθί, εάΓρΙ&ηβ οβιΐϊίϊο&ΐβά Ββίοϊβ 6 ΟοίοΒβτ 1977) 

1. Τά 6πό τοϋ παρόντος άρθρου οριζόμενα έχουν εφαρ¬ 
μογήν δι’ άπαντα τά υποηχητικά αεριωθούμενα αεροπλάνα, 
διά τά όποια είτε ή αϊτησις δι* έκδοσιν πιστοποιητικού 
πλοΐμότητος έχει γίνει άποδεκτή, εϊτε έχει συντελεσθή 
έτέρα ισοδύναμος διαδικασία πρό της 6ης Όκτωβρίου 1977. 

Έκ των ανωτέρω αεροπλάνων εξαιρούνται εκείνα τά 
όποια : 

α) Απαιτούν, τό πολύ, μήκος διαδρόμου εξακόσια μέτρα 
(600πΐ. - 2.000 ΡΤ) μη συμπεριλαμβανομένων βίοριν&γ ή 
οΙβ&ΓΊν&γ διά μέγιστον πιστοποιηθέν βάρος πλοΐμότητος. 

β) Κινούνται διά κινητήρων λόγου παρακάμψεως δύο (2) 
ή καί μεγαλυτέρου καί διά τά όποια εχορηγήθη πιστοποιη- 
τικόν πλοΐμότητος τό πρώτον πρό τής 1ης Μαρτίου 1972. 

γ) Κινούνται διά κινητήρων λόγου παρακάμψεως μι- 
κροτέρου τού δύο (2), διά τά όποια εϊτε ή αϊτησις δι’ έκ- 
δοσιν πιστοποιητικού πλοΐμότητος έχει γίνει άποδεκτή, εϊτε 
έχει συντελεσθή έτέρα ισοδύναμος διαδικασία πρό τής 1ης 
Ίανουαρίου 1969 καί διά τά όποια έξεδόθη πιστοποιητικόν 
πλοΐμότητος διά τό συγκεκριμένον άεροπλάνον, τό πρώτον 
πρό τής 1ης Ίανουαρίου 1976. 

Τά πρότυπα τοϋ παρόντος άρθρου εφαρμόζονται καί δι’ 
άπαντας τούς περί ών ή παρ. 1 τού παρόντος άρθρου τύπους 
άεροπλάνων, τά όποια έχουν ύποστεΐ μετατροπάς καί διά 
τά όποια ή αϊτησις πιστοποιήσεως τής μετατροπής αυτών 
έγένετο δεκτή ή έτέρα ισοδύναμος διαδικασία συνετελέσθη 
τήν 6ην Όκτωβρίου 1977 ή μεταγενεστέρως. 

Διά τούς μετατραπέντας τύπους άεροπλάνων, κινουμένων 
διά κινήτρων λόγου παρακάμψεως μικροτέρου τών δύο (2), 
έφαρμόζονται τά επίπεδα θορύβου τής παρ. 4 τού παρόντος 
άρθρου. Διά τούς μετατραπέντας τύπους άεροπλάνων, κι- 
νουμένων διά κινητήρων λόγου παρακάμψεως ϊσου ή μεγα¬ 
λυτέρου τοϋ δύο (2), εφαρμόζονται τά επίπεδα θορύβου τής 
παρ. 5 τού παρόντος άρθρου. 


2. Ό προσδιορισμός τής στάθμης τοϋ θορύβου ένεργεΐτα 
βάσει τής μεθόδου ΕΡΝΕ (Είίθοίϊνβ ΡθΓΟβϊνβά Νοίδβ 
Εονβΐ) είς μονάδας ΕΡΝάΒ, ώς αδτη περιγράφεται είς τό 
Κεφάλαιον ΣΤ' τού παρόντος. 

3. Άεροπλάνον, δοκιμαζόμενον συμφώνως πρός τάς κατά 
τήν παρ. 6 τού παρόντος άρθρου διαδικασίας δοκιμής πτή- 
σεως, δέν υπερβαίνει τάς, κατά τήν παρ. 4 τού παρόντος 
άρθρου, στάθμας θορύβου είς τά άκόλουθα σημεία : 

α) Πλευρικόν σημεΐον μετρήσεως θορύβου (Ι&ΙθγβΙ ηοϊδβ 
ιηβ&ΒΧίΓβιηβηΙ ροϊηί) : Τούτο εύρίσκεται είς εύθεΐαν παράλ¬ 
ληλον πρός τον άξονα τού διαδρόμου ή τήν προέκτασιν 
αύτοΰ καί είς άπόστασιν 650 ΐη. (0,35 ΝΜ). Είς τό σημεΐον 
τοΰτο ό θόρυβος λαμβάνει τήν μεγίστην τιμήν κατά τήν 
διάρκειαν τής άπογειώσεως. 

β) Σημεΐον μετρήσεως τοϋ θορύβου ύπεριπταμένου αε¬ 
ροπλάνου (ί1γονβΓ ηοϊδβ ιηβ&ΒΐΐΓβιηβηΙ ροϊηί) : Τό ση¬ 
μεΐον τοΰτο εύρίσκεται επί τής προεκτάσεως τού άξονος 
τού διαδρόμου καί είς άπόστασιν 6.500 ία. (3,5 ΝΜ) έκ 
τού σημείου έκκινήσεως τροχοδρομήσεως πρός άπογείωσιν. 

γ) Σημεΐον μετρήσεως θορύβου προσεγγίσεως (&ρρΓθ&θ6 
ηοίββ Γηο&δΠΓβΐϊίβηί ροϊηί,) : Τό σημεΐον τοΰτο εύρίσκεται 
επί τοΰ έδάφους καί είς τήν προέκτασιν τοΰ άξονος τοϋ 
διαδρόμου, 120 ιη (394 ΡΤ) καθέτως κάτωθι τοΰ ίχνους 
καθόδου γωνίας 3°, τό όποιον ίχνος άρχεται έξ ένός σημείου 
άπέχοντος 300 ηα. (984ΡΤ) πέραν τοΰ κατωφλιού. Τοΰτο 
έπί τοϋ έδάφους άντιστοιχεΐ είς σημεΐον τό όποιον άπέχει 
2.000 ηι (1.08 ΝΜ) άπό τοΰ κατωφλιού. 

4. Ή μεγίστη στάθμη θορύβου τών άεροπλάνων, τά 
όποια άναφέρονται είς τήν παράγραφον 1 τοΰ παρόντος 
άρθρου πλήν τών άναφερομένων είς τήν παρ. 5, καθορι- 
ζομένη διά τής μεθόδου τοΰ Κεφαλαίου ΣΤ, δέν ύπερβαι- 
νει τάς άκολούθους τιμάς : 

α) Εις τό πλευρικόν καί είς τό σημεΐον μετρήσεως θο¬ 
ρύβου προσεγγίσεως : 108 ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγί¬ 
στων πιστοποιουμένων βοιρών άπογειώσεως μεγαλυτέρων 

ή ίσων πρός 272.000 ΚΟ (599660 ΕΒ3). Ή στάθμη 
αΰτη μειοϋται γραμμικώς συναρτήσει τοΰ λογαρίθμου του 
βάρους, κατά 2 ΕΡΝάΒ ύποδιπλασιαζομένου τοΰ βάρους 
καί μέχρι τής στάθμης 102 ΕΡΝάΒ, ή οποία άντιστοιχεΐ 
είς μέγιστον βάρος άπογειώσεως 34.000 (74960 ΕΒδ), 
πέραν τοΰ όποιου ή μεγίστη στάθμη παραμένει σταθερα. 

β) Είς τό σημεΐον μετρήσεως θορύβου ύπεριπταμένου 
άεροσκάφους (&ί ΙΙγονβΓ ηοϊββ πιβ&ΒΐΐΓθΐηβηϊ ροϊηί) : 
108 ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιουμένων βα¬ 
ρών άπογειώσεως μεγαλυτέρων ή ΐσων πρός 272.000 ΚΟ 
(599660 ΕΒδ). 'Η στάθμη αΰτη μειοϋται γραμμικώς 
συναρτήσει τοΰ λογαρίθμου τοΰ βάρους, κατά 5 ΕΡΝάΒ 
ύποδιπλασιαζομένου τοΰ βάρους καί μέχρι τής στάθμης 
93 ΕΡΝάΒ, ή οποία άντιστοιχεΐ είς μέγιστον βάρος απο- 
γειώσεως 34.000 ΚΟ (74.960 ΕΒδ), πέραν τοΰ όποιου 
ή μεγίστη στάθμη παραμένει σταθερά. 

5. 'Η μεγίστη στάθμη θορύβου τών κατά τήν παρ. 1 
τοΰ παρόντος άρθρου μετατραπέντων τύπων άεροπλάνων 
έχόντων κινητήρα λόγου παρακάμψεως ϊσου ή μεγαλυτέ¬ 
ρου τών δύο (2), έφ’ δσον αΰτη προσδιορίζεται συμφωνως 
πρός τήν μέθοδον έκτιμήσεως θορύβου τοΰ Κεφαλαίου 
ΣΤ' δέν ύπερβαίνει τάς άκολούθους τιμάς : 

α) Είς τό πλευρικόν σημεΐον μετρήσεως θορύβου : 106 
ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιούμενων βαρών 

άπογειώσεως τουλάχιστον 400.000 ΚΟ (881800 11)) μειου 
μένη γραμμικώς συναρτήσει τοϋ λογαρίθμου τοΰ βαρουζ 
μέχρι τών 97 ΕΡΝάΒ διά βάρος 35000 ΚΟ (77160 16), 
μετά τό όποιον ή μεγίστη στάθμη παραμένει σταθερα. 

β) Είς τό σημεΐον μετρήσεως θορύβου ύπεριπταμένου 
άεροσκάφους: 1 ■ 

αα) Άεροπλάνα δύο (2) κινητήρων τό πολύ : 1 1 

ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιουμένων βαρών 

άπογειώσεως τουλάχιστον 325.000 ΚΟ (716500 16), μειον 
μένη γραμμικώς συναρτήσει τοΰ λογαρίθμου τοΰ βαροοζ, 
κατά 4 ΕΡΝάΒ δι’ έκαστον ύποδιπλασιασμόν τοΰ βάρους, 
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μέχρι των 93 ΕΡΝάΒ. 'Η στάθμη αύτη παραμένει στα¬ 
θερά διά περαιτέρω μειούμενα βάρη. 

ββ) Αεροπλάνα τριών (3) κινητήρων : 'Ως ή προη- 
γουμένη ύποπερίπτωσις, άλλά μέ 107 ΕΡΝάΒ δι’ άερο- 
πλανα μεγίστων πιστοποιουμένων βαρών άπογειώσεως του¬ 
λάχιστον 325000 ΚΟ (716500 16) ή ως αυτή καθωρίσθη 
διά της περιπτώσεως β' της προηγουμένης παραγράφου. 
Λαμβάνεται ή μικροτέα των δύο τιμών. 

γγ) Αεροπλάνα τεσσάρων (4) ή περισσοτέρων κινητή¬ 
ρων : Ώς άναφέρεται εις τήν ύποπεριπτ. αα' της παρούσης 
περιπτώσεως, άλλά μέ 108 ΕΡΝάΒ δι’ αεροπλάνα μεγί¬ 
στων πιστοποιουμένων βαρών άπογειώσεως 325000 ΚΟ 
(716500 16) καί άνω, ώς προσδιωρίσθη διά της περιπτώ- 
σεως β' της προηγουμένης παραγράφου. Λαμβάνεται ή 
μικροτέα τών δύο τιμών. 

γ) Εις τδ σημεϊον μετρήσεως θορύβου προσεγγίσεως : 
108 ΕΡΝ6Β δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιουμένων βα¬ 
ρών άπογειώσεως τουλάχιστον 280000 ΚΟ (617300 16) 
μειουμένη γενικώς συναρτήσει τοϋ λογαρίθμου τοΰ βάρους 
μέχρι τών 101 ΕΡΝάΒ διά βάρος 35000 ΚΟ (77160 16), 
πέραν τοΰ οποίου ή μεγίστη στάθμη παραμένει σταθερά. 

6. Έάν ή στάθμη θορύβου υπερβαίνει τήν μεγίστην, 
εις ένα (1) ή εις δύο (2) σημεία μετρήσεως τότε : 

α) Τδ άθροισμα τών υπερβάσεων δέν είναι μεγαλύτερον 
τών 4 ΕΡΝάΒ, έξαιρέσει τών άεροσκαφών τεσσάρων (4) 
κινητήρων τών οποίων έκαστος κινητήρ έχει λόγον παρα- 
κάμψεως 2 ή καί μεγαλύτερον καί διά τδ όποιον ή αΐτησις 
πιστοποιητικού πλοϊμότητος έγένετο άποδεκτή ή συνετε- 
λέσθη έτέρα ισοδύναμος διαδικασία πρδ της 1ης Δεκεμβρίου 
1969. Είς τήν τελευταίαν ταύτην περίπτωσιν τδ άθροισμα 
δέν υπερβαίνει τά 5 ΕΡΝάΒ. 

β) Πάσα ύπέρβασις εις σημεϊον τι δέν είναι μεγαλυτέρα 
τών 3 ΕΡΝάΒ καί 

γ) Πάσα ύπέρβασις άντισταθμίζεται εξ άντιστοίχου μειώ- 
σεως είς έτερον σημεϊον ή σημεία. 

7. Διά τήν δοκιμήν άπογειώσεως ή ώσις άπογειώσεως 
χρησιμοποιείται έκ τοϋ σημείου έκκινήσεως δι’ άπογείω- 
σιν καί μέχρι σημείου είς ύψος 210 πι. (700 ΡΤ) τουλά¬ 
χιστον έκ του διαδρόμου. Έν συνεχεία ή ώσις δέν λαμβάνει 
τιμήν μικροτέραν της άπαιτουμένης διά τήν διατήρησιν 
κλισεως άνόδου τουλάχιστον τέσσαρα έπί τοϊς εκατόν 
(4 %). Μετά τήν άνύψωσιν δέον νά έπιτευχθή τδ ταχύτε- 
ρον δυνατόν, ταχύτης τουλάχιστον Υ2 + 10 ΚΤδ. Ή τα- 
χυτης αύτη διατηρείται καθ’ ύλην τήν διάρκειαν τών με¬ 
τρήσεων της άπογειώσεως. 'Η σταθερά διαμόρφωσις άπο- 
γειωσεως (έκτδς τοΰ συστήματος προσγειώσεως) ή οποία 
έχει έπιλεγεϊ ύπδ τοΰ αίτοΰντος, διατηρείται καθ’ ύλην τήν 
διάρκειαν της δοκιμής πιστοποιήσεως τοΰ θορύβου άπογειώ¬ 
σεως. Διά τήν δοκιμήν προσεγγίσεως τδ άεροσκάφος στα¬ 
θεροποιείται είς κλίσιν όλισθήσεως 3° ^ 0,5°. 'Η προσέγ- 
γισις ένεργεΐται διά σταθεράς ώσεως καί διά σταθεράς τα¬ 
χύτητας ούχί μικροτέρας τών 1,3 Υβ + 10 ΚΤδ άνω τοΰ 
σημείου μετρήσεως καί συνεχίζεται μέχρις ομαλής προσε- 
δαφίσεως. Ή διαμόρφωσις τοΰ άεροπλάνου άντιστοιχεΐ 
εις τήν μεγίστην έπιτρεπτήν τοποθέτησιν πτερυγίων προσ¬ 
γειώσεως. 

“Αρθρον 4. 

'ϊποηχητικά άεριωθούμενα άεροπλάνα. Αΐτησις διά 
πιστοποιητικδν πλοϊμότητος γενομένη άποδεκτή τήν 
6ην Όκτωβρίου 1977 ή μεταγενεστέρως (5η68θηϊο 
ββΓορΙ&ηβδ. Αρρίίο&ϋοη Ιογ οβιΉίϊο&Ιβ οί &ϊγ- 
■»0Γΐ,6ϊηβ88 ίθΓ 16β ρΓοί,οΙγρβ βοοβρίβά οη ογ &Ηθγ 
6 Οο1ο6θρ 1977). 

ί. Τά πρότυπα* τοϋ παρόντος άρθρου έχουν εφαρμογήν ϊι’ α- 
τ:τ<<τχ τά υποηχητικά αεριωθούμενα άεροπλάνα ικριλαμβανομέ- 
νων και τών μετατροπών αυτών, έξαιρέσει τών ά&ροπλάνων τών 
άπαιτούντων μήκος διαδρόμου (άνευ 8ίορτν&γ ή ο1β&Γ\ν&ν) 
μικρότερον ή ίσον τών 600 πι (2000 ΕΤ), μεγίστου βάρους 


άπογειώσεως (διά πλοϊμότητα), διά τά όποια είτε ή αΐτησις 
χορηγήσεως πιστοποιητικού πλοϊμότητος διά τδ πρωτό¬ 
τυπον έγένετο άποδεκτή, εΐτε έτέρα Ισοδύναμος διαδικα¬ 
σία συνετελέσθη ύπδ τής πιστοποιούσης άρχής τήν Ιην 
Ιουλίου 1977 ή μεταγενεστέρως. 

2. 'Ο προσδιορισμός τής στάθμης θορύβου ένεργεΐται 
βάσει τής μεθόδου ΕΡΝΕ (βίίβοϋνβ ρβΓΟθΐνβά ηοϊβο Ιβνθΐ) 
είς μονάδας ΕΡΝάΒ. 'Η μέθοδος αύτη περιγράφεται. είς 
τδ Κεφάλαιον Ζ' τοΰ παρόντος. 

3. Άεροπλάνον δοκιμαζόμενον συμφώνως πρδς τά πρό¬ 
τυπα τοΰ παρόντος άρθρου δέν ύπερβαίνει τάς στάθμας θο¬ 
ρύβου, ώς αύται ορίζονται είς τήν έπομένην παράγραφον 
είς τά κάτωθι σημεία : 

α) Πλευρικόν σημεϊον άναφοράς μετρήσεως τοΰ θορύβου 
(Μθγ&Ι ΓβίβΓβηοβ ηοϊββ πιβ&ΒυΓΘΠίθηΙ ροΐηί) : Τδ σημεϊον 
τοΰτο εύρίσκεται είς εύθεΐαν παράλληλον πρδς τδν άξονα τοϋ 
διαδρόμου είς τήν προέκτασιν αύτοΰ καί είς άπόστασιν 450 
πι (0,25 ΝΜ). Είς τδ σημεϊον τοΰτο ή στάθμη θορύβου εί¬ 
ναι ή μεγίστη κατά τήν διάρκειαν τής άπογειώσεως. 

β) Σημεϊον άναφοράς μετρήσεως τοΰ θορύβου ύπερι- 
πταμένου άεροπλάνου (ΠγονβΓ ΓθίβΓβηοβ ηοΪ8βπΐθ&8ΐΐΓθ- 
πιβηΐ ροίπΐ) : Τδ σημεϊον τοΰτο εύρίσκεται έπί τής προ- 
εκτάσεως τοΰ άξονος τοΰ διαδρόμου καί είς άπόστασιν 6.500 
πι (3,5 ΝΜ) έκ τοΰ σημείου έκκινήσεως τροχοδρομήσεως 
πρδς άπογείωσιν. 

γ) Σημεϊον άναφοράς μετρήσεως τοΰ θορύβου προσεγ¬ 
γίσεως (&ρρΓθ&ο ΓβίβΓβηοβ πιβ&δΠΓβπχθπΙ; ροϊπΐ) : Τδ 
σημεϊον τοΰτο εύρίσκεται έπί τοΰ έδάφους είς τήν προέκτα- 
σιν τοΰ άξονος τοΰ διαδρόμου καί είς άπόστασιν 2.000 Πΐ 
(1,8 ΝΜ) έκ τοΰ κατωφλιού. Είς τδ έπίπεδον τοΰ έδάφους 
τδ σημεϊον τοΰτο άντιστοιχεΐ είς μίαν θέσιν 120 πχ (394 ΡΤ) 
καθέτως κάτωθι τοΰ ίχνους καθόδου γωνίας 3°, τδ όποιον 
άρχεται έξ ένδς σημείου άπέχοντος 300 πι (984 ΡΤ) πέραν 
τοΰ κατωφλιού. 

Έάν τά σημεία δοκιμής διά τήν μέτρησιν τοΰ θορύβου δέν 
εύρίσκονται είς τά σημεία άναφοράς, ή διόρθωσις διά τήν 
διαφοράν θέσεως, ένεργεΐται διά τοΰ αύτοΰ τρόπου ώς αί 
διορθώσεις διά τάς διαφορές μεταξύ ίχνους δοκιμής καί 
ΐχνους πτήσεως άναφοράς. Χρησιμοποιείται ικανός άριθμδς 
πλευρικών σημείων δοκιμής διά τήν μέτρησιν τοΰ θορύβου, 
ώστε νά έπιτευχθή είς τήν πιστοποιούσαν άρχήν ύτι καθωρί¬ 
σθη έπακριβώς ή μεγίστη στάθμη θορύβου είς τήν κατάλλη¬ 
λον πλευρικήν εύθεΐαν. Ταυτόχρονοι μετρήσεις έκτελοΰνται 
είς έν σημεϊον είς τήν συμμετρικήν θέσιν ώς πρδς τδν άξονα 
τοΰ διαδρόμου. 'Ο αϊτών επιδεικνύει είς τήν πιστοποιούσαν 
άρχήν ύτι, κατά τήν διάρκειαν τής πτήσεως δοκιμής, αί 
στάθμαι πλευρικοΰ θορύβου καί θορύβου ύπεριπταμένου 
άεροπλάνου δέν έχουν κεχωρισμένως βελτιστοποιηθή ή 
μία εις βάρος τής έτέρας. 

4. Αί μέγισται στάθμαι θορύβου, καθοριζόμεναι διά τής 
μεθόδου τοϋ Κεφαλαίου Ζ' τοΰ παρόντος, δέν ύπερβαίνουν 
τάς άκολούθους. τιμάς : 

α) Είς τδ πλευτικόν σημεϊον άναφοράς μετρήσεως θο¬ 
ρύβου : 103 ΕΡΝιΙΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιου- 
μένων βαρών άπογειώσεοχς, διά τά όποια αϊτεΐται τδ πιστό- 
ποιητικόν θορύβου, τουλάχιστον 400.000 Κ& (881.800 16) 
'Η στάθμη αύτη μειοΰται γραμμικώς συναρτήσει τοΰ λογα¬ 
ρίθμου τοΰ βάρους μέχρι τών 94 ΕΡΝιΙΒ διά βάρος 35.000 
ΚΟ· (77.160 16), πέραν τοϋ όποιου ή μεγίστη στάθμη παρα¬ 
μένει σταθερά. 

β) Είς τδ σημεϊον άναφοράς διά τήν μέτρησιν θορύβου 
ύπερπτήσεως : 

αα) Άεροπλάνα δύο (2) κινητήρων τδ πολύ : 101 ΕΡΝ 
άΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιουμένων βαρών άπο¬ 
γειώσεως, διά τά όποια αϊτεΐται τδ πιστοποιητικδν θορύβου, 
τουλάχιστον 385.000 ΚΟ (848.800 16). 'Η στάθμη αύτη 
μειοΰται γραμμικώς συναρτήσει τοΰ λογαρίθμου τοΰ βά¬ 
ρους, μέ ρυθμόν 4 ΕΡΝάΒ δι’ έκαστον ύποδιπλάσμ*- 
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σμόν τοΰ βάρους, μέχρι των 89 ΕΡΝάΒ, τά όποια αποτε¬ 
λούν καί την μεγίστην στάθμην θορύβου διά περαιτέρω μειού- 
μενα βάρη. 

ββ) Αεροπλάνα τριών (3) κινητήρων : 'Ως ή προηγου- 
μένη ύποπερίπτωσις άλλα μέ 104 ΕΡΝ(1Β δι’ αεροπλάνα 
μεγίστων πιστοποιούμενων βαρών άπογειώσεως τουλάχι¬ 
στον 385.000 ΚΟ (848.800 18). 

γγ) Αεροπλάνα τεσσάρων (4) ή περισσοτέρων κινητή¬ 
ρων : 'Ως άναφέρεται εις την υποπερίπτωση» αα' της πα- 
ρούσης περιπτώσεως άλλα μέ 106 ΕΡΝ3Β δι’ άεροπλάνα 
μεγίστων πιστοποιουμένων βαρών άπογειώσεως τουλ.άχι- 

στον 385.000 ΚΟ (848.800 16). 

γ) Είς τό σημεΐον αναφοράς μετρήσεως θορύβου προσεγ- 
γίσεως : 105 ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιου- 
μένων βαρών άπογειώσεως, διά τά όποια αίτεϊται τό πι- 
στοποιητικόν τουλάχιστον 280.000 ΚΟ (617.300 16). Ή 
στάθμη αΰτη μειοϋται γραμμικώς συναρτήσει τοϋ λογαρί¬ 
θμου τοΰ βάρους μέ ρυθμόν 4 ΕΡΝ6Β δι’ έκαστον ύποδι- 
πλασιασμόν τοϋ βάρους μέχρι τών 98 ΕΡΝιΙΒ, διά βάρος 
35.000 ΚΟ (77.160 16), πέραν τοϋ οποίου ή μεγίστη στά¬ 
θμη παραμένει σταθερά. 

Έάν χρησιμοποιηθή θερμοκρασία αναφοράς άέρος περι¬ 
βάλλοντος 15°0, τότε δέον προ της συγκρίσεως προς την 
μεγίστην στάθμην Θορύβου, ώς αύτη ορίζεται διά της παρ. 
4 τοϋ άρθρου 4 τοϋ παρόντος, νά προστεθή 1 ΕΡΝ(1Β είς 
την μετρηθεϊσαν καί διορθωθεΐσαν στάθμην, ή οποία έλή- 
φθη είς τό σημεΐον ύπερπτήσεοις. 

5. Έάν ή στάθμη θορύβου υπερβαίνει είς ένα ή δύο ση¬ 
μεία μετρήσεως την μεγίστην στάθμην τότε : 

α) Τό άθροισμα τών υπερβάσεων δέον όπως μή είναι 
μεγαλύτερον τών 3 ΕΡΝάΒ. 

β) Έκάστη ύπέρβασις είς έκαστον σημεΐον δέον όπως 
μή είναι μεγαλ.υτέρα τών 2 ΕΡΝάΒ καί 

γ) Αί υπερβάσεις αντισταθμίζονται έξ αντιστοίχων μειώ¬ 
σεων είς έτερον σημεΐον ή σημεία. 

6. Αί διαδικασίαι άναφοράς διά τό πιστοποιητικού θορύ¬ 
βου δέον όπως συμφωνούν πρός τάς καταλλήλ.ους άπαιτή- 
σεις πλοΐμότητος. Οί υπολογισμοί τών διαδικασιών άναφο¬ 
ράς καί ιχνών πτήσεως ύπόκεινται είς την έγκρισιν της πι- 
στοποιούσης αρχής. Αί διαδικασίαι άναφοράς άπογειώ¬ 
σεως καί προσεγγίσεως είναι αί αύταί ώς καθορίζονται υπό 
τών παρ. 8 καί 9 τοϋ παρόντος άρθρου. Έάν έπιδειχθή υπό 
τοΰ αίτοΰντος ότι τά σχεδιαστικά χαρακτηριστικά τοϋ άερο- 
πλάνου καθιστούν άδύνατον τήν εφαρμογήν τών διαδικα¬ 
σιών, ώς αύται καθορίζονται υπό τών παρ. 8 καί 9 τοϋ πα¬ 
ρόντος, αί διαδικασίαι άναφοράς δέον όπως : 

α) Διαφέρουν τών υπό τής παρούσης παραγράφου καθορι- 
ζομένων μόνον είς δ,τι άφορά τάς άπαιτήσεις τών χαρακτη¬ 
ριστικών τούτων, τά όποια καθιστούν τήν εφαρμογήν τών 
διαδικασιών άδύνατον. 

β) Έγκρίνονται υπό τής πιστοποιούσης άρχής. 

7. Αί διαδικασίαι άναφοράς υπολογίζονται υπό τάς άκο- 
λούθους άτμοσφαιρικάς συνθήκας : 

α) Ατμοσφαιρική πίεσις είς τό έπίπεδον θαλάσσης : 

1013,25 ιη6. 

β) θερμοκρασία άέρος περιβάλλοντος 25° 0 (77° Γ) 
έκτός έάν ή πιστοποιούσα άρ*/ή έπιλέξη θερμοκρασία άνα¬ 
φοράς 15°0 (59° Γ). 
γ) Σχετική υγρασία : 70 % 
δ) Τούτης άνέμου : μηδέν (0). 

8. Τό ίχνος πτήσεως άπογειώσεως άναφοράς καθορί¬ 
ζεται ώς άκολούθως : 

α) *Η ώσις άπογειώσεως χρησιμοποιείται άπό τής ένάρ- 
ξεως τής άπογειώσεως μέχρι τοϋ σημείου έπιτεύξεως του¬ 
λάχιστον τών άκολούθων υψών άνω τοΰ διαδρόμου : 

αα) 300 πι (1000 ίΐ) δι’ άεροπλάνα δύο (2) τό πολύ 
κινητήριαν. 

ββ) 260 ω (860 ίΐ) δι’ άεροπλάνα τριών (3) κινητήρων, 
γγ) 210 ιη (700 ΓΙ) δι’ άεροπλάνα τεσσάρων (4) κινη¬ 
τήρων καί άνω. 


β) Μέχρις έπιτεύξεως τοϋ ώς άνω όριζομένου ύψους ή 
ώσις δέον όπως μή λαμβάνη τιμάς κατωτέρας της έλαχί- 
στης άπαιτουμένης προκειμένου νά διατηρηθή : 

αα) Κλίσις άνόδου 4 %. 

ββ) Είς περίπτωση» αεροπλάνων πολλών κινητήρων, πτή- 
σις δι’ ένός κινητήρος έκτός λειτουργίας. 

γ) 'Η ταχύτης άνόδου άπογειώσεως, ή όποια έχει έπι- 
λεγεΐ υπό τοϋ αίτοΰντος τό πιστοποιητικόν, διά κανονικήν 
λειτουργίαν καί δι’ όλους τούς κινητήρας έν λειτουργία, δέον 
όπως έπιτευχθή τό συντομότερον δυνατόν μετά τήν άποκόλ- 
λησιν έκ τοϋ εδάφους καί διατηρηθή καθ’ όλην την διάρκειαν 
τής άπογειώσεως τής δοκιμής πιστοποιήσεως θορύβου είς 
τήν τιμήν ν2 + 10 Κΐδ. 

δ) 'Η σταθερά διαμόρφωσις άπογειώσεως, ή όποια έχειν 
έπιλεγή ύπό τοΰ αίτοΰντος, δέον όπως διατηρηθή καθ’ όλην 
τήν διάρκειαν τής διαδικασίας άπογειώσεως άναφοράς, μή 
περιλαμβανομένου τοϋ συστήματος προσγειώσεως, τό όποιον 
δυνατόν νά έχη άνασυρθή. 

ε) Τό βάρος τοϋ άεροπλάνου κατά την άπελευθέρωσιν 
τής πέδης δέον όπως τό μέγιστον βάρος άπογειώσεως 
διά τό όποιον αίτεϊται πιστοποιητικόν θορύβου. 

9. Το ίχνος πτήσεως προσεγγίσεως άναφοράς καθορί¬ 
ζεται ώς άκολ.ούθως : 

α) Το άεροπλάνον σταθεροποιείται καί άκολουθεΐ ίχνος 
καθόδου 3°. 

β) 'Η προσέγγισις πραγματοποιείται είς σταθεράν ταχύ¬ 
τητα ούχί μικροτέραν τών 1,3 νδ + 10 Κΐ καί ώσιν στα¬ 
θεράν κατά την διάρκειαν τής προσεγγίσεως καί άνωθι τοϋ 
σημείου μετρήσεως συνεχιζομένης μέχρις ομαλής προσεδα- 
φίσεως. 

γ) 'Η σταθερά διαμόρφωσις προσεγγίσεως, ή οποία 
χρησιμοποιείται κατά τάς δόκιμά; πιστοποιητικού πλοϊμο- 
τητος, δέον όπως διατηρείται καθ’ όλην τήν διαδικασίαν 
προσεγγίσεως άναφοράς, τοΰ συστήματος προσγειωσεως 
παραμένοντος είς τήν θέσιν «κάτω». 

δ) 'Η διαμόρφωσις άπογειώσεως ή όποια έχει έπιλεγει 
ύπό τοΰ αίτοΰντος δέον όπως διατηρηθή καθ’ όλ.ην την διάρ¬ 
κειαν τής διαδικασίας άπογειώσεως άναφοράς, έκτός του 
συστήματος προσγειώσεως, τό όποιον δύναται νά ά - ατυρθή. 

ε) Τό βάρος τοΰ άεροπλάνου, κατά τήν απελευθέρωση» 
τής πέδης δέον όπως είναι τό μέγιστον βάρος άπογειώσεως 
διά τό όποιον αίτεϊται τό πιστοποιητικόν θορύβου. 

10. Έάν ή διαδικασία δοκιμής πτήσεως έκτελεϊται, 
άκολουθουμένης τής διαδικασίας άναφοράς, διά βάρος διά¬ 
φορον τοΰ βάρους, διά τό όποιον αίτεϊται ή έκδοσις πιστο¬ 
ποιητικού θορύβου, ή άναγκαία διόρθωσις τής στάθμης ΕΡΝ 
Ε δέν υπερβαίνει τά 2 ΕΡΝ(1Β διά τάς απογειώσεις και το 1 
ΕΡΝίΙΒ διά τάς προσεγγίσεις. Στοιχεία έγκεκριμένα υπο 
τής πιστοποιούσης άρχής χρησιμοποιούνται διά να προσ¬ 
διορίσουν τήν μεταβολήν τής στάθμης ΕΡΝΕ συναρτήσει 
τοϋ βάρους διά τάς συνθήκας άπογειώσεως καί προσεγγι- 
σεως. Διά τάς συνθήκας προσεγγίσεως αί διαδικασίαι 
πτήσεως δοκιμής γίνονται άποδεκταί μόνον ^ εαν 
τό άεροπλάνον άκολουθή γωνίαν καθόδου 3° + 0,5°. Εαν 
ακολουθούνται ισοδύναμοι διαδικασίαι πτήσεως δοκιμήν 
διάφοροι τών διαδικασιών άναφοράς, αί διαδικασίαι δοκιμήν 
πτήσεως ώς καί άπασαι αί μέθοδοι διορθώσεως τών αποτε¬ 
λεσμάτων πρός τάς διαδικασίας άναφοράς τυγχάνουν της 
έγκρίσεως τής πιστοποιούσης άρχής. Τό μέγεθος τών διορ¬ 
θώσεων δέν υπερβαίνει τά 16 ΕΡΝάΒ διά τήν άπογείωσιν 
καί τά 8 ΕΡΝάΒ διά τήν προσέγγιση». Έάν αί διορθώσεις 
υπερβαίνουν τά 8 ΕΡΝίΙΒ καί τά 4 ΕΡΝιΙΒ άντιστοίχως, 
τά προκύπτοντα αποτελέσματα δέν διαφέρουν απολύτως 
τών ορίων στάθμης θορύβου πλέον τών 2 ΕΡΝάΒ. 

Άρθρον 5. 

Υπερηχητικά Άεροπλάνα. 

(δυρβΓδοηίε ΑβΓορΙβηβδ). 

Αί διατάξεις τοϋ άρθρου 3 τοΰ παρόντος, αί άφορώσαι εις 
τά υποηχητικά άεριωθούμενα άεροπλάνα, ισχύουν καί ια 
τά υπερηχητικά, διά τά όποια εΐτε ή αΐτησις διά χορηγη σιν 
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πιστοποιητικού πλοΐμότητος έγένετοάποδεκτή εΐτε έτέρα 
Ισοδύναμος διαδικασία συνετελέσθη ύπό της πιστοποιούσης 
άρχής τήν Ιην Ιανουάριου 1975 ή-μεταγενεστέρως. 

"Αρθρον 6. 

Έλικοφόρα άεροπλάνα μεγίστου βάρους άπογειώσεως 
μεγαλυτέρου των 5.700 ΚΟ (Ρι-ορβΙΙθΓ (Μνβη 
&ΘΓορ1&ηβ8 ονβΓ 5700 ΚΟ). 

1. Τά πρότυπα τοϋ παρόντος άρθρου έχουν ^ εφαρμογήν 

δι’ άπαντα τά έλικοφόρα άεροπλάνα, πλήν των είδικώς σχε- 
διασθέντων ως πυροσβεστικών η δια γεωργικούς σκοπούς, 
μεγίστου βάρους άπογειώσεως μεγαλυτέρου των 5700 ΚΟ, 
έξαιρουμένων των άπαιτούντων μήκος διαδρόμου τό πολύ 
600 χη (2000 ίί) άνευ δίορν/αγ ή οΙβ&ην&Υ, δια τά όποια 
είτε ή αΐτησις πιστοποιητικού πλοΐμότητος έγένετο άπο- 
δεκτή, είτε έτέρα ισοδύναμος διαδικασία συνετελέσθη υπό 
της πιστοποιούσης αρχής τήν 6ην Όκτωβρίου 1977 η μετα¬ 
γενεστέρως. , 

2. Ό προσδιορισμός της στάθμης θορυβου ενεργειται 

βάσει της μεθόδου ΕΡΝΕ (οΓίθοίίνθ ρβΓΟβινβι! ηοΐδβ 
Ιβνβΐ) είς μονάδας ΕΡΝ6Β. Ή μέθοδος αδτη περιγράφεται 
εις τό Κεφάλαιον Ζ' τοϋ παρόντος. _ χ 

3. Τά σημεία μετρήσεως θορύβου ορίζονται εις την παρ. 

3 τοϋ άρθρου 4 τοϋ παρόντος. , ν _ 

4. Αί μέγισται στάθμαι θορύβου, καθοριζόμενα*. δια της 
μεθόδου τοϋ Κεφαλαίου Ζ' τοϋ παρόντος, δεν υπερβαίνουν 

τάς ακολούθους τιμάς. _ , __ 

α) Είς τό πλευρικόν σημεΐον άναφοράς μετρήσεως : 9ο 
ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιημένων βαρών 
άπογειώσεως, διά τά όποια αιτεΐται το πιστοποιητικόν θο¬ 
ρύβου, έως 34000 ΚΟ (74960 16). Ή στάθμη αυτή αυξά¬ 
νεται γραμμικώς συναρτήσει τοϋ λογαρίθμου τοϋ βάρους, με 
ρυθμόν 2 ΕΡΝ&Β δι’έκαστον διπλασιασμόν τοϋ βάρους, 
μέχρι της στάθμης των 103 ΕΡΝ3Β, ή όποια καί άποτελεϊ 
τήν μεγίστην επιτρεπτήν στάθμην. ( 

β) Είς τό σημεΐον άναφοράς διά τήν μέτρησιν θορυβου 
ύπερπτήσεως : 89 ΕΡΝ3Β δι’ άεροπλάνα μεγίστων ^πιστο¬ 
ποιημένων βαρών άπογειώσεως, δια τα οποία αιτεΐται το 
πιστοποιητικόν, έως 34000 ΚΟ (74960^16). Η στάθμη 
αυτή αυξάνεται γραμμικώς συναρτήσει του λογάριθμου τοϋ 
βάοους μέ ρυθμόν 5 ΕΡΝ3Β, δι’ έκαστον διπλασιασμόν τοϋ 
βάρους, μέχρι της στάθμης τών 106 ΕΡΝ3Β, η όποια και 
άποτελεϊ τήν μεγίστην επιτρεπτήν. ( 

γ) Είς τό σημεΐον διαφοράς μετρήσεως θορυβου προσεγ- 
γίσεως : 98 ΕΡΝάΒ δι’ άεροπλάνα μεγίστων πιστοποιημένων 
βαρών άπογειώσεως, διά τά όποια αιτεΐται τό πιστοποιη- 
τικόν, έως 34000 ΚΟ (74.960 16). *Η στάθμη αυτή αυξά¬ 
νεται γραμμικώς συναρτήσει τοϋ λογαρίθμου τοϋ βάρους 
μέ ρυθμόν 2 ΕΡΝάΒ, δι’ έκαστον διπλασιασμόν τώ βάρους, 
μέχρι της στάθμης τών 105 ΕΡΝάΒ, ή οποία και αποτελεί 
τήν μεγίστην έπιτρεπτήν στάθμην. ; Λ „ 

5. Διά τάς υπερβάσεις ισχύουν τά οριζόμενα υπο της παρ. 
5 τοϋ άρθρου 4 τοϋ παρόντος. 

6. Αί διαδικασίαι άναφοράς διά τό πιστοποιητικόν θορύ¬ 
βου δέον όπως συμφωνούν πρός τάς καταλλήλους άπαιτη- 
σεις πλοΐμότητος. Οί υπολογισμοί των διαδικασιών αναφο¬ 
ράς καί ιχνών πτήσεως ύπόκεινται εις την έγκρισιν της πι¬ 
στοποιούσες άρχής. Αί διαδικασίαι αναφοράς απογειωσεως 
καί προσεγγίσεως ορίζονται ΰπό τών παρ. 7 καί 8 του πα¬ 
ρόντος άρθρου. Έάν έπιδειχθή ΰπό τοϋ αίτοΰντος οτι τα 
σχεδιαστικά χαρακτηριστικά τοϋ άεροπλάνου καθιστούν 
άδύνατον τήν έφαρμογήν τών διαδικασιών, ως αυται καθ¬ 
ορίζονται υπό τών παραγράφων 7 καί 8 τοϋ παρόντος άρθρου, 
ισχύουν τά οριζόμενα είς τήν παρ. .6 περίπτ. α τοϋ άρθρου 

4 τοϋ παρόντος. , _ „ , 

7. Τό ΐχνος πτήσεως άπογειώσεως αναφορας καθορί¬ 
ζεται ώς άκολούθως : 

α) 'Η ισχύς άπογειώσεως χρησιμοποιείται απο τοϋ ση¬ 
μείου έκκινήσεως πρός άπογείωσιν μέχρι τοϋ σημείου επι- 
τεύξεως τουλάχιστον τών άκολουθων : 


αα) 300 ιη (1000 ίί) άνω τοϋ διαδρόμου 8ι* άβροπλάνα 
τό πολύ δύο (2) κινητήρων. ; 

ββ) 210 κι (700 ίί) άνω τοϋ διαδρόμου δι’ άεροπλανα 
τριών (3) κινητήρων καί άνω. ( 

β) Μέχρις έπιτεύξεως τοϋ ώς άνω όριζομένου υφους η 
ισχύς δέον όπως λαμβάνη τιμάς κατ’ έλάχιστον ΐσας πρός 
τήν μεγαλυτέραν άπαιτουμένην ίσχύν διά τήν διατήρησιν τοϋ 
αύτοΰ επιπέδου πτήσεως, ενός κινητήρος δντος εκτός λει¬ 
τουργίας, ή κλίσεως άνόδου 4 %. 

γ) 'Η ταχύτης Υ2 + 10 ΚΙ δέον όπως έπιτευχθή τό συν- 
τομώτερον δυνατόν μετά τήν άποκόλλησιν τοϋ άεροπλάνου 
έκ τοϋ εδάφους καί διατηρηθή καθ’ δλην τήν διάρκειαν της 
άπογειώσεως της δοκιμής θορύβου. 

δ) Ή σταθερά διαμόρφωσις άπογειώσεως, ή έπιλεγεισα 
ύπό τοϋ αίτοΰντος, δέον όπως διατηρηθή καθ’ όλην τήν διάρ¬ 
κειαν τής διαδικασίας άπογειώσεως αναφοράς, μή περιλαμ- 
βανομένου τοϋ συστήματος προσγειώσεως, τό όποιον δυ¬ 
νατόν νά έχη άνασυρθή. 

ε) Τό βάρος τοϋ άεροπλάνου κατά την απελευθέρωσιν της 
πέδης δέον όπως τό μέγιστον βάρος άπογειώσεως, διά τό 
όποιον αιτεΐται τό πιστοποιητικόν θορύβου. 


8. Τό ίχνος πτήσεως προσεγγίσεως άναφοράς καθορί¬ 
ζεται ώς άκολούθως : 


α) Τό άεροπλάνον σταθεροποιείται καί άκολουθεΐ ίχνος 

καθόδου 3°. ν 

β) Ή προσέγγισις πραγματοποιείται εις σταθεραν τα¬ 
χύτητα ούχί μικροτέραν τών 1,3 Ύδ+ ΙΟ Κί καί ίσχυν 
σταθεράν κατά τήν διάρκειαν τής προσεγγίσεως και άνω του 
σημείου μετρήσεως, συνεχιζομένη μέχρις ομαλής προσεδα- 
φίσεως. 

γ) Ή σταθερά διαμόρφωσις προσεγγίσεως, _ή όποια 
χρησιμοποιείται κατά τάς δοκιμάς πιστοποιητικού πλοϊμό- 
τητος, δέον όπως διατηρείται καθ’ δλην τήν διαδικασίαν 
προσεγγίσεως άναφοράς, τοϋ συστήματος προσγειώσεως 
παραμένοντος είς τήν θέσιν «κάτω». Είς περιπτωσιν καθ 
ήν έχουν εκλεγεί ύπό τοϋ αίτοΰντος περισσοτεραι^της μιας 
διαμορφώσεως, σύμφωνοι πρός τάς άπαιτήσεις της πιστο- 
ποιήσεως πλοΐμότητος, έκλέγεται ή πλέον κρίσιμος διαμορ- 
φωσις άπό πλευράς θορύβου, διά τό μεγαλυτερον επιτρε¬ 
πόμενου βάρος διά τήν διαμόρφωσιν ταύτην. 

δ) Τό βάρος τοϋ άεροπλάνου κατά την προσεδαφισιν 
είναι τό μέγιστον έπιτρεπόμενον βάρος προσγειώσεως δια 
τήν κατά τήν περίπτ. γ' τής παρούσης παραγράφου διαμορ- 
φωσιν προσεγγίσεως, διά τήν όποιαν αιτεΐται τόν πιστοποιη- 

τικόν θορύβου. 


9. Έάν ή διαδικασία πτήσεως δοκιμής έκτελεΐται ακο- 
λουθουμένη τής διαδικασίας άναφοράς, δια βάρος διάφορον 
τοϋ βάρους διά τό όποιον ήτηθη ή έκδοσις του πιστοποιη¬ 
τικού θορύβου, ή άναγκαία διόρθωσις ΕΡΝΕ δέν υπερβαίνει 

τά 2 ΕΡΝ66 διά τάς άπογειώσεις και το 1 ΕτΓΝαΐ) όια 
τάς προσεγγίσεις. Στοιχεία έγκεκριμένα ύπό τής πιστοποιου- 
σης άρχής χρησιμοποιούνται διά τόν προσδιορισμόν των με¬ 
ταβολών ΕΡΝΕ συναρτήσει τοϋ βάρους δια τάς συνθηκας 
δοκιμής άπογειώσεως καί προσεγγίσεως. Δια τας συνθηκας 
προσεγγίσεως γίνονται άποδεκταί αί διαδικασίαι πτήσεως 
δοκιμής, μόνον έάν τό άεροπλάνον άκολουθή γωνίαν καθόδου 
κλίσεως 3° ± 0,5°. Έάν χρησιμομοιοϋνται ισοδύναμοι δια- 
δικασίαι δοκιμής πτήσεως, αί όποΐαι διαφέρουν τών διαδι¬ 
κασιών άναφοράς, αί διαδικασίαι δοκιμής πτήσεως και ολαι 
αί μέθοδοι διορθώσεως τών άποτελεσμάτων πρός τας δια- 


στοποιούσης άρχής. 


"Αρθρον 7. 

ΐλικοφόρα άεροπλάνα μεγίστου βάρους άπογειώσεως 
μικροτέρου η ίσου πρός 5700 ΚΟ (ΡΓορβΗβΓ 3πνβη 
αβΓορΙίΐαββ ηοί βχοββιΐϊη^ 5700 ΚΟ). 

1. Τά πρότυπα τοϋ παρόντος άρθρου έχουν εφαρμογήν 
ίς άπαντα τά έλικοφόρα άεροπλάνα, πλην των ειδικως 
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σχεδιασθέντων ώς πυροσβεστικών, άεροβατικών ή διά γεωρ¬ 
γικούς σκοπούς, μεγίστου πιστοποιημένου βάρους άπογειώ- 
σεως μικρότερου ή ίσου προς 5700 ΚΟ, διά τά οποία : 

α) Ή αΐτησις χορηγήσεως πιστοποιητικού προϊμότητος 
διά το πρωτότυπον έγένετο άποδεκτη ή έτέρα ισοδύναμος 
διαδικασία συνετελέσθη ύπό της πιστοποιούσης αρχής την 
Ιην Ίανουαρίου 1975 ή μεταγενεστέρως, ή 

β) 'Η αΐτησις χορηγήσεως πιστοποιητικού πλοϊμότητος 
διά το πρωτότυπον έγένετο άποδεκτη ή έτέρα ίσοδύμανος 
διαδικασία συνετελέσθη ύπο της πιστοποιούσης άρχής προ 
της 1ης Ίανουαρίου 1975 καί διά τά όποια πιστοποιητικά 
πλοϊμότητος έχει έκδοθή τό πρώτον, δι έκαστον αεροπλα- 
νον, τήν Ιην Ίανουαρίου 1980 ή μεταγενεστέρως, 

γ) Ή αΐτησις δι’ αλλαγήν τινα επί των σχεδιαστικών 
χαρακτηριστικών του τύπου του αεροπλάνου, εχουσαν ση¬ 
μαντικήν έπίδρασιν επί των χαρακτηριστικών θορύβου, έγέ¬ 
νετο άποδεκτη ή έτέρα ισοδύναμος διαδικασία συνετελέσθη 
ύπό της πιστοποιούσης άρχής τήν 6ην ’Οκτωβρίου ή μετα¬ 
γενεστέρως. 

2. Τύ μέτρον προσδιορισμού τοϋ Θορύβου είναι η στάθμη 
πιέσεως ήχου μετρουμένη δι’ άντισταθμίσεως (ννβϊ§61β<1). 

Ή έφαρμοζομένη άντιστάθμισις έπί έκάστης ήμιτονο- 
ειδοΰς συνιστώσης της πιέσεως ήχου, δίδεται συναρτήσει 
της συχνότητος διά της προτύπου καμπύλης, αναφορας ονο- 
μαζομένης «Α». Έφ* όσον ζητηθούν ύπό της πιστοπο,ιού- 
σης άρχής, δίδονται έπιπλέον στοιχεία θορύβου εις μονάδας 
ΕΡΝάΒ, ώς περιγράφονται εις τό Κεφάλαιον ΣΤ' τοϋ πα¬ 
ρόντος. Διά τον καθορισμόν τής διορθώσεως διάρκειας, ως 
αδτη βρίζεται εις τό Κεφάλαιον ΣΤ', λαμβάνονται χρονικά 
διαστήματα κατά, προσέγγισιν άκεραίου δευτερολέπτου, 
κατά τά όποια αί στάθμαι ΡΝΕΤ(Κ) λαμβάνουν τιμάς 
τουλάχιστον ΡΝΕΤΜ - 10, μή Εσχύοντος τοϋ κάτω ορίου 

των 90 ΤΡΝ6Β. 

3. Αί μέγισται στάθμαι θορύβου διά τά άεροπλάνα τά 
οριζόμενα εις τάς περιπτώσεις α' και β τής παρ. 1 του πα¬ 
ρόντος άρθρου, έψ’ δσον προσδιορίζονται δια της μεθόδου 
προσδιορισμού θορύβου του Κεφαλαίου Η 3, δεν υπερβαίνουν 
τάς ακολούθους τιμάς : 

α) Δι’άεροπλάνα βάρους μέχρι 600 ΚΟ (132316) το 
σταθερόν δριον είναι 68 <16 (Α). 1 ουτο μεταβάλλεται γραμ- 
μικώς μετά τοϋ βάρους μέχρι τοϋ βάρους των 1500 ΚΟ 
(3307 16), μετά τό όποιον καί μέχρι των 5700 ΚΟ (12566 
16) τό σταθερόν δριον είναι 80 <16 (Α). ^ 

β) Διά τά άεροπλάνα τά οριζόμενα εις την περιπτωσιν 
γ' τής παραγράφου 1 τοϋ παρόντος άρθρου δέον δπως αι 
άλλαγαί εις τά χαρακτηριστικά τοϋ τύπου μη προκαλοΰν 
ύπέρβασιν των ορίων τής περιπτώσεως α τοϋ παρόντος 
άρθρου ή τής στάθμης θορύβου τοϋ άεροπλάνου πρό των 
άλλαγών, όποιαδήποτε στάθμη είναι μεγαλυτέρα. 

4. Χρησιμοποιούνται αί διαδικασίαι δοκιμής αι αναφε- 
ρόμεναι είς τήν παρούσαν παράγραφον ή ετεραι ισοδύναμοι 
διαδικασίαι έγκεκριμέναι ύπό τής πιστοποιούσης αρχής. 
Αί δοκιμαί έλέγχου συμμορφώσεως πρός τάς, μεγίστας 
στάθμας θορύβου, αί όποϊαι ορίζονται εις τήν παράγραφον 3, 
άποτελοϋνται άπό σειράν πτήσεων ύπεράνω τοϋ σταθμού 
μετρήσεως είς δψος 300 ιηΐ 10 ιη (1000 ί!± 33 ίί). 
Τό άεροπλάνον διέρχεται ύπεράνω τοϋ σταθμού μετρήσεων 
μέ άπόκλισιν ώς πρός τήν κατακόρυφον ± 10°. 'Η^πτήσις 
ύπεράνω τοϋ σταθμού έκτελεΐται ύπό μεγίστη συνεχή ισχύν 
σταθεράν ταχύτητα καί μέ τό άεροπλάνον είς διαμόρφωσιν 
σταθερός πορείας, έξαιρουμένης τής περιπτώσεως καθ ην 
ή ταχύτης διά συνεχή μεγίστην ίσχύν υπερβαίνει τήν με- 
γίστην έγκεκριμένην ταχύτητα διά τό έπίπεδον πτησεως. 
Αί έπιταχυνόμεναι πτήσεις είναι άποδεκταί είς τήν περί- 
πτωσιν ταύτην. 


“Άρθρον 8. 

Έλικοφόρα άεροπλάνα βραχείας προσγειώσεως - άπο- 
γειώσεως. (ΡΓορβΙΙβΓ (ΐΓίνβιι 5ΤΟΕ ΑβΓορΙ&ηβδ). 

Διά την εκδοσιν πιστοποιητικού θορύβου άεροπλάνων 
δΤΟΤ, έφωδιασμένων διά πιστοποιητικού πλοϊμότητος 
τήν Ιην Ίανουαρίου 1976 ή μεταγενεστέρως, ίσχύουν αί 
όδηγίαι τοϋ “Άρθρου 29. 

“Άρθρον 9. 

Έγκατεστημέναι βοηθητικά! μονάδες ισχύος και συναφή 
συστήματα άεροσκαφών κατά τήν διάρκειαν χειρισμών 
έδάφους. (ΙηδίΜΙβύ ααχΐ11ΐ&Γγ ρον/ΘΓ αηίί - Α.Ρ.υ. 

&η<1 ίΐ88θθί&ϊλ;(1 &ΪΓΟΓ&Π 8γ8ΐβπΐ8 <ίυηη£ ^γοιιχη! 
ορβΓ&Ιϊοηβ). 

Διά τήν εκδοσιν πιστοποιητικού θορύβου τών έγκατεστη- 
μένων βοηθητικών μονάδων ίσχύος (Α.Ρ.11.) και τών συναφών 
συστημάτων άεροσκαφών ισχύουν αι οδηγιαι του Αρθρου 
30, είς τάς έξής περιπτώσεις : ^ 

α) Δι’ άπαντα τά άεροσκάφη διά τά οποία εΐτε ή αιτη- 
σις διά χορήγησιν πιστοποιητικού πλοϊμότητος τού πρω¬ 
τοτύπου έγένετο άποδεκτη, εΐτε έτέρα ισοδύναμος ^διαδι¬ 
κασία συνετελέσθη ύπό τής πιστοποιούσης αρχής την 6ην 
“Οκτωβρίου 1977 ή μεταγενεστέρως. __ ( 

β) Δι’ άεροσκάφη ύφισταμένου κατασκευαστικού τυπου, 
διά τά όποια ή αΐτησις άλλαγής τύπου κατασκευής περιλαμ- 
βάνουσα καί άλλαγάς τής βασικής έγκαταστάσεως Α.Ρ.υ., 
έγένετο άποδεκτη, ή έτέρα ισοδύναμος διαδικασία συνετε¬ 
λέσθη ύπό τής πιστοποιούσης άρχής, τήν 6ην “Οκτωβρίου 
1977 ή μεταγενεστέρως. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Γ'. 

Παρακολούθησις θορύβου άεροσκαφών ύπό μονίμως εγκα¬ 
τεστημένων συστημάτων. 

“Άρθρον 10. 

Μετρήσεις θορύβου ύπό μονίμως εγκατεστημένου 
συστήματος παρακολουθήσεως τού θορύβου (ηοΐδβ 
ιηβ&8ΠΓθπιβχιΙ Ιογ ιηοηίΙΟΓίη^ ρτίΓροβββ). 

1. Είς άς περιοχάς πέριξ τών άεροδρομίων ύφίστανται 

μόνιμα συστήματα παρακολουθήσεως της στάθμης θορ^β° υ 
άεροσκαφών, ταΰτα τοποθετούνται διά τήν παρακολούθησήν 
τής συμμορφώσεως πρός τά πρότυπα καί τον έλεγχον, της 
άποτελεσματικότητος τών διαδικασιών μειώσεως θορυβου 
τών άεροσκαφών. , 

2. Αί μετρήσεις διά τών κατά τήν προηγουμένην παρά¬ 
γραφον συστημάτων διεξάγονται συμφωνως προς, την με 
θοδον, ή όποια περιγράφεται είς τό Κεφάλαιον Θ . 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Δ' 

"Οχλησις έκ τού θορύβου τών άεροσκαφών είς περιοχάς 
πέριξ τών άεροδρομίων. 

“Άρθρον 11. 

Χρήσις γής. Μέθοδος προσδιορισμού τής ^οχλησεως εκ 
τοϋ θορύβου τών άεροσκαφών είς περιοχάς πέριξ των 
άεροδρομίων. 

1. Αί διατάξεις τού παρόντος άρθρου άφοροΰν είς τήν 
χάραξιν ίσοθορυβικών καμπύλών αί όποϊαι σκοπόν έχουν 
α) Νά άπεικονίσουν τόν θόρυβον πέριξ τών άεροδρομίων. 
β) Νά άποτελέσουν βάσιν συγκρίσεως τής εικόνος 
ρύβου, ή οποία όφείλεται είς μίαν μορφήν άεροπορικης κυ 
κλοφορίας, μεθ’ έτέρας ή όποια θά προκύψη έκ της εφαρ¬ 
μογής διαδικασιών μειώσεως θορυβου. 

γ) Νά άποτελέσουν βάσιν διά τόν ορθολογιστικόν προγραμ¬ 
ματισμόν χρήσεως γής. 
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2. Διά τοΰ δρου «χρήσις γης» νοείται ή ορθολογιστική 
άνάπτυξις των περιοχών, αί δποϊαι γειτνιάζουν μέ τδ άερο- 
δρόμιον, μέ σκοπόν την κατά τό δυνατόν αποφυγήν δυσμε¬ 
νούς έπιδράσεως τοΰ θορύβου εις τάς καθημερινάς άσχολίας 
του άνθρώπου. Εις κατασκευάς εντός της έλεγχομένης πε¬ 
ριοχής, λαμβάνεται ύπ’ δψιν ό βαθμός όχλήσεως της περιο¬ 
χής. Τά πολεοδομικά σχέδια δέον δπως παρέχουν τάς, με¬ 
τρήσεις της στάθμης θορύβου, ώς καί τάς ζώνας θορύβου 
υφισταμένων καί σχεδιαζομένων άερολιμένων, τά δέ σχέδια 
κατασκευής δέον νά λαμβάνουν ταύτας σοβαρώς ύπ’ δψιν. 

3. Διά τήν έπίτευξιν των έν παρ. 2 τοΰ παρόντος άρθρου 
άναφερομένων, αί άρμόδιαι ύπηρεσίαι δέον δπως ζητούν 
τάς απαραιτήτους πληροφορίας θορύβου παρά της Υπηρεσίας 
Πολιτικής Αεροπορίας, ή όποία είναι άρμοδία διά τήν χά- 
ραζιν των ίσοθορυβικών καμπύλών, βασει τής ^υφισταμένης 
καί προβλεπομένης αεροπορικής κινήσεως. Είς τας περ^ι- 
πτώσεις άνεγέρσεως νέων οικιών ευρισκομένων εντός τών 
ζωνών θορύβου τοΰ άερολιμένος, χορηγείται υπό τής ΎΠΑ 
πιστοποιητικόν περί τοΰ βαθμού όχλήσεως καί τής κατα 
περίπτωσιν άπαιτουμένης ήχομονώσεως. Το πιστοποιητικόν 
τοΰτο χορηγείται κατόπιν αίτήσεως τοΰ ενδιαφερομένου 
καί αποτελεί βεβαίωσιν δτι ό ιδιώτης έλαβε γνώσιν τών 
πιθανών δυσμενών επιδράσεων έκ τοΰ θορυβου τών αερο¬ 
σκαφών. 

4. Είς τάς περιπτώσεις βελτιώσεως ή έπεκτασεως υφι¬ 
σταμένου άερολιμένος, έκ τών οποίων πιθανόν νά προκληθή 
αΰξησις τοΰ βαθμού όχλήσεως γειτονικών^ κατωκημενων 
περιοχών, εκπονείται μελέτη διερευνήσεως των έπιπτωσεων 
καί έξευρέσεως τής προτιμητέας μορφής επεκτασεως ή 
βελτιώσεως. 

5. Αί ζώναι όχλήσεως αί προκύπτουσαι έκ τής χαράξεως 
τών ίσοθορυβικών καμπύλων ορίζονται ως εξής · 

α) Ζώνη 1η : Δείκτης θορύβου μεγαλύτερος των 41) 
Ν.Ε.Ρ. (Νοΐδβ ΘΧρΟβΠΓΘ ίθΓβΟ&δΙ). , 

β) Ζώνη 2α : Δείκτης θορύβου μεταξύ τών 30 και 40 

Ν.Ε.Ρ. 

γ) Ζώνη 3η : Δείκτης θορύβου μικρότερος τών 30 

Ν.Ε.Ρ. 


6. 'Η έκθεσις είς τόν θόρυβον, είς έν σημεΐον, κατά τήν 
διάρκειαν χρονικής περιόδου Τ, περιγράφεται έκ τής μετα¬ 
βολής τής στάθμης θορύβου συναρτήσει τοΰ χρόνου Ε (ί) 
δπου Ε είναι ή σταθμισμένη ώς πρός τήν συχνότητα στάθμη 
θορύβου, ή όποία λαμβάνει ύπ’ δψιν τήν άνθρωπίνην άπό- 
κρισιν είς τόν θόρυβον. Διά τήν σχεδίασιν τών ίσοθορυβι¬ 
κών καμπύλών ορίζεται εις άριθμός όνομαζόμενος δείκτης 
θορύβου (ηοΐδθ ϊηΑβχ), ό όποιος Αντιστοιχεί είς τήν χρονι¬ 
κήν μεταβολήν τής στάθμης Ε(1). 'Ο άριθμός ουτος, ο 
όποιος είναι συνάρτησις τής στάθμης θορύβου, τοΰ Αριθμού 
τών Αεροπορικών κινήσεων κατά τήν διάρκειαν ήμέρας καί 
νυκτός, ώς καί τής έπιδράσεως τοΰ θορύβου είς τόν Ανθρώ¬ 
πινον παράγοντα, προσδιορίζει τόν βαθμόν όχλήσεως τών 
περιοχών αί όποϊαι γειτνιάζουν είς τόν υπό μελέτην Αερο¬ 
λιμένα. Ή γενική μορφή τής έξισώσεως προσδιορισμού 
τοΰ δείκτου θορύβου δίδεται κατωτέρω : 

« ( 1 ί«/Μ *1Γί +0* 

ΝΟΙ8Ε ΙΝϋΕΧ - Κ. 1θ9 I ^ 9 <*·> 0 > 

^ ο 


"Οπου : Κ σταθερά, 0 σταθερά έξομαλύνσεως, ?(ί) σταθμυ- 
ζων συντελεστής δ όποιος περιγράφει τήν διαφοράν βαθμού 
όχλήσεως έκ τοΰ θορύβου νυκτερινής ή ήμερησίας κινήσεως 
είτε έκ θερινής ή χειμερινής κινήσεως Αεροπλάνου. 


7. Ό δείκτης θορύβου Ν.Ι. (ηοΐθθ ΐηάθχ) είναι ίσος 
πρός τόν δείκτην Ν.Ε.Ρ. (ηοΐδθ βχροδίΐΓθ ίοΓθθ&δΙ) έάν 
ληφθοΰν : Κ=10, Ε = Ε.Ρ.Ν.Ε. (ΕίίθΐοΗνθ ΡβΓΟθίνθά 
Νοΐδβ Εβνβΐ), §(1) — 1, άπό 07.00 - 22.00 ώρες καί 16,67 
Από 22.00-07.00 ώρες, Ο = -48,65. Έκ τών Ανωτέρω 
συνάγεται δτι : 


Ν.Ε.Ρ.» 10 ΙοοΓ-Ι-ί^ <7(0 .ΙΟ 25 ^/ 10 άΐ] - 4β,65 
*· Τ-<0 ·* 

Ό υπολογισμός τής στάθμης ΕΡΝΕ διεξάγεται βάσει 
τής μεθόδου τής περιγραφομϊνης είς τό Κεφάλαιον ΣΤ. 

8. Ό κατωτέρω πίναξ 1 δεικνύει τήν προτεινομένην 
χρήσιν γής συναρτήσει τοΰ δείκτου Ν.Ε.Ρ. ; 
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ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΠΕΡΙΟΧΗ-ΚΙΝΗΜΑΤΟΓΡΑΦΟΙ 

ΛΙΑΝΙΚΗΣ ΘΕΑΤΡΑ,ΕΣΤΙΑΤΟ¬ 

ΡΙΑ 




ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΠΕΡΙΟΧΗ ΧΟΝΔΡΙΚΗΣ 
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ΚΤΗΝΟΤΡΟΦΙΚΑΙ ΠΕΡΙΟΧΑΙ 
ΠΤΗΝΟΤΡΟΦΙΑ κ.λ.ττ. 
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"Οπου : Α. Ικανοποιητική διαμονή, άνευ ειδικών απαι¬ 
τήσεων ήχομονώσεως διά νέας κατασκευάς. 

Β. Αποφεύγονται νέαι κατασκευαί ή αστική άνάπτυξις, 
εξαιρέσει κατά τό δυνατόν, εντός των υφισταμένων άστικών 
περιοχών. Εις τάς περιπτώσεις αύτάς, έκτελεϊται λεπτο¬ 
μερής άνάλυσις τών άπαιτήσεων διά τήν μείωσιν του θο¬ 
ρύβου καί τά χαρακτηριστικά ηχομονώσεων περιλαμβάνον¬ 
ται εις τόν σχεδιασμδν τών κτιρίων. 

Γ. Απαγορεύεται ή κατασκευή καί ή άνάπτυξις νέων 
κατασκευών. 

Δ. Δέον όπως μή άναλαμβάνεται ή κατασκευή νέων οικιών 
καί ή άνάπτυξις αυτών, εκτός εάν, περιλαμβάνονται εις τήν 
μελέτην λεπτομερής άνάλυσις τών άπαιτήσεων μειώσεως 
τοϋ θορύβου καί τά χαρακτηριστικά ήχομονώσεως. 

Ε. Νέαι κατασκευαί ή άνάπτυξις υφισταμένων δέον όπως 
μή άναλαμβάνονται, εκτός εάν είναι σχετικαί πρός τάς δρα¬ 
στηριότητας του άερολιμένος. Τυπική μορφή κατασκευών 
είναι γενικώς άποδεκτή καί ειδική ήχομόνωσις περιλαμβά¬ 
νεται εις ταύτας. Έκτελεϊται λεπτομερής άνάλυσις τών άπαι- 
τήσεων διά τήν μείωσιν τοϋ θορύβου καί περιλαμβάνεται 
ή άπαραίτητος ήχομόνωσις είς τάς κατασκευάς νέων καί 
υφισταμένων κτιρίων. 

Ζ. Έκτελεϊται λεπτομερός άνάλυσις τοϋ περιβάλλοντος 
ως συνάρτησις τοϋ θορύβου. 

Κατόπιν έξετάσεως τοϋ θορύβου εξ όλων τών πηγών καί 
τών άναγκαίων χαρακτηριστικών ήχομονώσεων, αί είδικαί 
άπαιτήσεις διά τά συστήματα ένισχύσεως τοϋ ήχου περι¬ 
λαμβάνονται είς τόν βασικόν σχεδιασμόν. 

I. Δυνατόν νά υπάρξουν παράπονα καί πιθανόν ό θόρυβος 
νά έπηρεάση δραστηριότητας κατοίκων, κατά περίπτωσιν. 

II. Είς άνεπτυγμένας περιοχάς, μεμονωμένα παράπονα, 
πιθανόν επίμονα. Πιθανή μεμονωμένη άντίδρασις. 

III. Είς άνεπτυγμένας περιοχάς επανειλημμένα ζωηρά 
παράπονα. Αναμένεται μαζική άντίδρασις. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Ε' 

Τρόπος μειώσεως θορύβου άεροσκαφών. 

Άρθρον 12. 

Λειτουργικαί διαδικασίαι μειώσεως τοϋ θορύβου 
τών άεροσκαφών (&ΪΓ0Γ&ίϊ ηοΪ86 8.Ιι&ΙθΠΐβιιΙ ορβ- 
Γ&1ΐπ§ ρΓΟΟθάπΓββ). 

1. Αί διατάξεις τοϋ παρόντος άρθρου τυγχάνουν έφαρμογής 
διά τήν μείωσιν τοϋ θορύβου τοϋ προκαλουμένου έκ τών άερο¬ 
σκαφών. 5 Αναφέρονται βασικώς είς άεριωθούμενα άεροσκάφη 
τά όποια χρησιμοποιοΰνται είς τάς διεθνείς έμπορικας αερο¬ 
μεταφοράς, άλλά είναι δυνατόν νά τύχουν έφαρμογης καί 
είς Ιτερα άεροσκάφη, μετασκευαζομένων τούτων καταλλήλως. 
Είς άμφοτέρας τάς περιπτώσεις αί θεσπιζόμεναι διαδικασίαι 
δέον όπως τυγχάνουν της έγκρίσεως τών χειριστών τών (αε¬ 
ροσκαφών. 

2. Τά κριτήρια της παρ. 7 τοϋ παρόντος άρθρου άπο- 
τελοΰν τάς έπί τοϋ παρόντος άποδεκτάς ένδεικτικάς μέσας 
τιμάς καί αύται ύπόκεινται είς προσαρμογήν ώστε νά 
καλύπτουν τάς άπαιτήσεις ειδικών περιπτώσεων, λαμβανο- 
μένων ύπ’ όψιν καί τών περιορισμών της παρ. 4 τοϋ παρόν¬ 
τος άρθρου. 

3. 'Η υίοθέτησις κατ’ έλάχιστον μερικών διαδικασιών 
μειώσεως τοϋ θορύβου έπιφέρει έλάττωσιν της οχλησεως 
τών πέριξ τών άεροδραμίων περιοχών έκ τοϋ θορυβου τών 
αεροσκαφών. Σκοπός τών διαδικασιών τούτων είναι η συγ- 
κράτησις τών άεροσκαφών όσον τό δυνατόν μακραν τών 
κατωκημένων περιοχών καί ή έξασφάλισις οΰτω ^πως τοϋ 
μικροτέρου δυνατοϋ ποσοστοϋ όχλήσεως. Λόγω υπάρξεως 
δυναμικής έξαρτήσεως μεταξύ θορύβου - οικονομίας - ασφα¬ 
λείας, δέον δπως μή παραβλέπεται ή άσφάλεια έναντι τών 


ετέρων δύο παραγόντων. Γενικώς, πρό της έφαρμογης τών 
διαδικασιών, έκπονεϊται σχετική μελέτη, ή οποία έρευνα 
καί άποδεικνύει τήν δπαρξιν προβλήματος θορύβου ώς καί 
τό μέγεθος τούτου. 

4. 'Η άποτελεσματικότης τών διαδικασιών έξαρτάται 
έκ μεγάλου άριθμοΰ παραγόντων έκ τών δποίων υιοθετούνται 
ή οπωσδήποτε λαμβάνονται ύπ’ 8ψιν τά κάτωθι : 

α) 'Η ύπευθυνότης τοϋ κυβερνήτου δπως καθοδηγεί 
τήν πτήσιν συμφώνως μέ τάς υποχρεώσεις, αί όποϊαι περί- 
γράφονται είς τά Αϊΐηβχ 6 καί Αηηβχ 2 τοϋ Ι.Ο.Α.Ο. 

β) Ότι ούδεμία διαδικασία θορύβου έπιτρέπει τήν ύπο- 
βάθμισιν τών κανόνων της άσφαλείας πτήσεως. 

γ) "Οτι ή έκτέλεσις τών διαδικασιών δέν άπαιτεϊ ικα¬ 
νότητα χειρισμού άνω τοϋ μέσου όρου καί δέν έπιβαρύνει 
ύπερβολικώς τόν χειρισμόν τοϋ άεροσκάφους. 

δ) 'Η άπελευθέρωσις έμποδίων καί αί δυσμενείς καιρικαί 
συνθήκαι αί όποϊαι δυνατόν νά έπιφέρουν ύποβάθμισιν τών 
κανόνων άσφαλείας. 

5. Αί διαδικασίαι μειώσεως τοϋ θορύβου δέον δπως δρι- 
σθοΰν κατόπιν συνεργασίας μετά τών χειριστών Πολιτικής 
Αεροπορίας καί τών άρχών τών άεροδρομίων, λαμβανομέ- 
νων όπ’ δψιν : 

α) Τής φύσεως τοϋ προβλήματος ιδία της θέσεως τών 
εύαισθήτων είς τόν θόρυβον περιοχών, τών κρίσιμων περιο¬ 
χών, κρίσιμων ωρών, τής πυκνότητος κινήσεως. 

β) Τοϋ τύπου τής κινήσεως ό όποιος έπηρεάζεται έξ 
αυτών. 

γ) Τοϋ πλέον δραστικού τύπου διαδικασίας, 
δ) Τοϋ όριακοΰ ΰψους έφαρμογής τής διαδικασίας. 

6. Αί διαδικασίαι, αί άφορώσαι είς τήν προσγείωσιν καί 
άπογείωσιν περιλαμβάνουν : 

α) Χρήσιν «προτιμητέου συστήματος διαδρόμων», διά 
νά άπομακρυνθεΐ τό άρχικόν καί τελικόν ίχνος πτήσεως τοϋ 
άεροσκάφους μακράν τών εύαισθήτων είς τόν θόρυβον πε¬ 
ριοχών. 

β) Χρήσιν «προτιμητέων διαδρομών», διά νά βοηθηθεΐ 
τό άεροσκάφος είς τήν άποφυγήν τών εύαισθήτων είς τόν 
θόρυβον περιοχών, κατά τήν άναχώρησιν καί άφιξιν. 

γ) Χρήσιν στροφών, διά νά άπομακρυνθεΐ τό άεροσκάφος 
μακράν τών εύαισθήτων είς τόν θόρυβον περιοχών, αί όποϊαι 
εύρίσκονται κάτωθι ή πλησίων τών συνήθων ίχνων προσ- 
γειώσεως - άπογειώσεως. 

δ) Χρήσιν μεγαλυτέρου άρχικοϋ βαθμού άνόδου, διά νά 
έπιτευχθεΐ τό μέγιστον δυνατόν ύψος, άνωθεν τών εύαισθή¬ 
των περιοχών. 

ε) Χρήσιν μειωμένης ισχύος άνωθεν τών εύαισθήτων είς 
τόν θόρυβον περιοχών, ιδιαιτέρως δταν αύται εύρίσκονται 
κάτωθι ή πλησίον τοϋ ίχνους πτήσεως άπογειώσεως. 

στ) Άποφυγήν άποτόμων μεταβολών τής ισχύος, διά 
νά άποφευχθεΐ τυχόν πανικός τών έπιβατών, έκ τής αίφνι- 
δίας άλλαγής τής στάθμης θορύβου. 

7. Κατωτέρω άναφέρονται κανόνες περί τής διαδικασίας 
μειώσεως τοϋ θορύβου, οί όποιοι ιδία άφοροΰν μόνον τόν- 
σκοπόν τοΰτον καί δέν έφαρμόζονται δι’ ετέρους λειτουργι 
κούς σκοπούς ή διά λόγους έναερίου κυκλοφορίας : 

α) Χρησιμοποίησις προτιμητέου διαδρόμου άπό πλευράς 
θορύβου πλήν τών περιπτώσεων καθ’ άς : 

αα) Ό διάδρομος καλύπτεται υπό χιόνος, λάσπης ή πάγου, 
ββ) 'Τπάρχει συγκέντρωσις ύδατος. 
γγ) 'Τπάρχει λάσπη, ύπολλείμματα ελαστικού, έλαίου ή 
άλλων ούσιών. 

'Η ισοδύναμος έπίδρασις τοϋ ύδατος καί ετέρων ούσιών 
έπί τοϋ διαδρόμου νοείται ώς έπιφέρουσα περιορισμόν τοϋ 
συντελεστοΰ τριβής ή ισοδύναμον μείωσιν τής ίκανότητος 
πεδήσεως. 

β) Αποφυγή χρήσεως προτιμητέου διαδρόμου άπό πλευ¬ 
ράς θορύβου δταν ΰφίσταται πλαγία συνιστώσα άνέμου μετά 
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ρίπων, ταχύτητος μεγαλυτέρας των 15 ΚηοΙδ και ούριος 
άνεμος μετά ριπών ταχύτητος μεγαλυτέρας των 5 Κηοίδ. 

γ) 'Η χρήσις στροφών διά μείωσιν του θορύβου είναι 
δυνατή έφ’ δσον : 

αα) Το αεροσκάφος έχει φθάσει εις ύψος μεγαλύτερον 
τών 150 ιη (500 ίΐ) ύπεράνω τοϋ έδάφους καί τών ύψηλοτέ- 
'ρων εμποδίων τών ευρισκομένων κάτωθι του ίχνους πτήσεως. 
Όι άνωτέρω τιμές είναι δοκιμαστικές καί ύπόκεινται εις 
τροποποίησιν ύπό το φώς της εμπειρίας. 

ββ) 'Η άπαιτουμένη γωνία κλίσεως κατά την στροφήν 
είναι μικροτέρα ή ίση προς 15°. 

Δέον δπως άποφεύγεται ταυτόχρονος στροφή μετά έλατ- 
τώσεως της ισχύος διά λόγους μειώσεως θορύβου. 

δ) 'Η έλαχίστη σταθερά ταχύτης άνόδου δέν είναι μικρο- 
τέρα τών 1,2ν ΜΟΑ', 1,3 V», ν 2 -ή ΙΟΚίδ ή τυχόν άλλων 
μεγαλυτέρων ταχυτήτων, τάς όποιας ήθελεν προδιαγράφει 
ή πιστοποιούσα άρχή. Αύτη είναι ή ελάχιστη άπαιτουμένη 
τιμή άπουσία στροβιλισμών άέρος. 

ε) Έλάττωσις της ισχύος σχετιζομένη προς την διαδι¬ 
κασίαν Μιώσεως είναι δυνατή έφ’ δσον : 

αα) Ίο άεροσκάφος έχει φθάσει είς ύψος μεταξύ 210 ιη 
(700 ίΐ) καί 300 ιπ (1000 ίΐ) ύπεράνω τοϋ έδάφους καί τών 
ύψηλοτέρων εμποδίων κάτωθι τοϋ ίχνους πτήσεως. Οί άνω¬ 
τέρω τιμές είναι δοκιμαστικές, καί ύπόκεινται είς τροπο- 
ποίησιν ύπό τό φώς της εμπειρίας. 

ββ) Χρησιμοποιείται σταθερά Ισχύς ικανή νά διατηρήση 
τό άεροσκάφος ύπό μέγιστον βάρος άπογειώσεως είς στα- 
θεράν κλίσιν άνόδου τουλάχιστον 4 % καί ύπό ταχύτητα όρι- 
ζομένην είς τήν παράγραφον δ' τοϋ παρόντος. 

γγ) Τό ίχνος άπογειώσεως εξασφαλίζει περιθώρια άσφα- 
λείας ύπεράνω τών πιθανών έμποδίων διά λειτουργίαν δλων 
τών κινητήρων καί λαμβανομένων ύπ’ οψιν της πιθανής βλά¬ 
βης ενός κινητήρος ώς καί τοϋ χρονικού διαστήματος τοϋ 
άπαιτουμέναυ διά τήν άπόκτησιν πλήρους ισχύος ύπό τών 
δπολοίπων κινητήρων. 

στ) Διά τάς γωνίας προσεγγίσεως ισχύουν τά κάτωθι : 
αα) Δέν είναι μεγαλύτεραι τής γωνίας όλισθήσεως του 

ΙΕδ. ... 

ββ) Δέν είναι μεγαλύτεραι τής γωνίας προσεγγίσεως 
νΑδίδ ή ΑΥΑδΙδ («ερυθρόν - λευκόν»). 

γγ) Δέν είναι μεγαλύτεραι τής κανονικής γωνίας τελι¬ 
κής προσεγγίσεως τής όριζομένης ύπό τών κανόνων προ¬ 
σεγγίσεως άκριβείας (ΡΓβοίδίοη ΑρρΓΟβοθ Κιιΐθδ, ΡΑΚ). 

δδ) Δέν είναι μεγαλύτεραι τών 3°, πλήν τών περιπτώ¬ 
σεων καθ’ άς κατέστη άναγκαΐο, διά λειτουργικούς σκοπούς, 
νά όρισθή γωνία όλισθήσεως ΙΕ3 μεγαλυτέρα τών 3°. 

ζ) Δέν επιτρέπεται νά καλείται ό κυβερνήτης νά ολο¬ 
κληρώσει μίαν στροφήν, είς τό στάδιον τής τελικής προσεγγί¬ 
σεως, έφ’ δσον αί άποστάσεις δέν έπιτρέπουν : 

αα) Τήν σταθεροποίησιν τής πορείας τοϋ άεροσκάφους 
(περίπτωσις χειρισμών δψεως), κατά τό στάδιον τής τελι¬ 
κής προσεγγίσεως καί προ τοϋ κατωφλιού τοϋ διαδρόμου. 

ββ) Τήν τοποθέτησιν τοϋ άεροσκάφους είς πορείαν τε¬ 
λικής προσεγγίσεως (περίπτωσις ένοργάνου προσεγγίσεως) 
πρό τής εισόδου είς τό ίχνος όλισθήσεως, ώς λεπτομερώς 
άναφέρεται είς τάς άεροναυτιλιακάς διαδικασίας (ΑιγογηΓΙ 

ΟρθΓ&ίϊοΜ - βοο 8168 - ΟΡδ/611, Ρατί 11, ΟιεφίβΓ 2). 

η) Έπικοινωνίαι έν πτήσει άέρος - έδάφους κατά τήν 
αρχικήν φάσιν τής άπογειώσεως καί τήν τελικήν φάσιν προ¬ 
σεγγίσεως δέον δπως περιορίζονται είς τό άπολύτως άπα- 
ραίτητον. 

θ) 'Η τεχνική χρησιμοποιήσεως μετατοπισμένου κατω¬ 
φλιού διαδρόμου χρησιμοποιείται μόνον, δταν διά τής με¬ 
θόδου ταύτης προκύπτει σημαντική έλάττωσις τοϋ θορύβου 
καί τό ύπολειπόμενον μήκος διαδρόμου πληροί τάς απαιτή¬ 
σεις άσφαλείας χειρισμών. 

ι) Δέν πρέπει νά άπαιτοΰνται ύποχρεωτικαί άλλαγαί είς 
τήν διαμόρφωσιν τοϋ άεροσκάφους έν συνδυασμώ πρός τάς 
διαδικασίας έλαττώσεως θορύβου. Δέν επιτρέπονται έπίσης 
Αποκλίσεις έκ τής κανονικής διαδικασίας προσεγγίσεως σχε- 


τικαί πρός τήν διαμόρφωσιν ή τήν ταχύτητα τοϋ άεροσκά¬ 
φους είς οίανδήποτε φάσιν τής πτήσεως. 

ια) 'Η χρησιμοποίησις ύψηλοΰ βαθμοΰ κλίσεως καθόδου 
έκ τών περιοχών κρατήσεως δέον δπως άποφεύγεται κατά 
τό δυνατόν. Αί περιοχαί αδται δέον δπως μη είναι ύπεράνω 
κατωκημένων περιοχών, 

ιβ) Ή χρησιμοποίησις ανάστροφου ώσεως έπαφίεται 
είς τήν κρίσιν τοϋ κυβερνήτου μή δυναμένη νά άπαγορευθή. 
ΟΕαδήποτε άπόφασις περιορίζουσα τήν χρήσιν τής άναστρό- 
φου ώσεως δέον δπως λαμβάνεται συνεκτιμώμενων τών ει¬ 
δικών συνθηκών τοϋ Αεροδρομίου ώς καί παραγόντων δπως 
τό μήκος τοϋ διαδρόμου, ή κατάστασις τής επιφάνειας του. 

ιγ) Αί διαδικασίαι μειώσεως θορύβου δέον δπως συνο¬ 
δεύονται ύπό πληροφοριών ώς πρός τό ύψος πέραν τοϋ οποίου 
τό άεροσκάφος δύναται νά έπανέλθη είς τάς κανονικάς δια¬ 
δικασίας πτήσεως. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΣΤ'. 

Μέθοδος προσδιορισμού δι’ έκδοσιν πιστοποιητικού θορύβου 
Αεριωθουμένων ύποηχητικών Αεροπλάνων. Αΐτησις διά 
πιστοποιητικόν πλοϊμότητος πρωτοτύπου Αποδεκτή πρό 
τής 6ης Όκτωβρίου 1977. 

"Αρθρον 13. 

Εισαγωγή. 

1. 'Η μέθοδος προσδιορισμού τής στάθμης θορύβου πε¬ 
ριλαμβάνει : 

α) Δοκιμήν πιστοποιήσεως θορύβου καί συνθήκας με- 
τρήσεως. 

β) Μέτρησιν τής στάθμης θορύβου τοϋ Αεροπλάνου είς 
τό έδαφος. 

γ) 'Τπολογισμόν τής ένεργοΰ Αντιληπτής στάθμης θο¬ 
ρύβου ΕΡΝΕ (Είΐθοίϊνβ ρβΓΟβίνβύ ηοΐδβ ΙβνβΙ ) εκ τών 
μετρήσεων. 

δ) Αναφοράν τών μετρήσεων πρός τήν πιστοποιούσαν 
άρχήν καί διόρθωσιν αυτών. 

2. Αί όδηγίαι καί αί διακασίαι, αί περιεχόμεναι είς το 
παρόν Κεφάλαιον, περιγράφονται λεπτομερώς, ίνα έξασφα- 
λισθή πλήρης ομοιομορφία κατά τάς δοκιμάς συμμορφώσεως 
πρός τά πρότυπα καί ίνα καταστή δυνατή ή σύγκρισις τών- 
δοκιμών μεταξύ διαφόρων τύπων καί είς διαφόρους γεωγρα 
φικάς θέσεις. 

3. Είς τό παρόν κεφάλαιον περιέχονται, μαθηματικαι, 
σχέσεις, διαδικασία προσδιορισμού έξασθενίσεως τού ήχου 
είς τήν Ατμόσφαιραν καί λεπτομερής διαδικασία διορθωσεως 
πρός τάς συνθήκας Αναφοράς. 

“Αρθρον 14. 

Δοκιμή πιστοποιήσεως θορύβου καί συνθήκαι μετρήσεως. 

1. Αί δοκιμαί διά τήν έπίδειξιν συμμορφώσεως πρός τας 
καθωρισμένας στάθμας θορύβου συνίστανται έκ σειράς απο¬ 
γειώσεων - προσγειώσεων, κατά τήν διάρκειαν τών όποιων 
έκτελοΰνται μετρήσεις είς καθορισθέντα ύπό τής πιστοποιου- 
σης άρχής σημεία μετρήσεως. Τά σημεία ταΰτα ώς έχουν 
όρισθή είς τήν παρ. 3 τού άρθρου 3 τού παρόντος, ειναι ■ 

α) Σημεϊον μετρήσεως θορύβου ύπεριπταμένου Αεροπλά¬ 
νου. 

β) Σημεϊον μετρήσεως θορύβου προσεγγίσεως και 

γ) Σημεϊον μετρήσεως πλευρικού θορύβου. 

2. Πρός διασφάλισιν τής άπαιτήσεως δπως έκ τών με¬ 
τρήσεων προκύπτει ή μεγίστη ύποκειμενική στάθμη θορύ¬ 
βου, γίνεται χρησις μεγάλου Αριθμού σημείων μετρήσεως 
πλευρικού θορύβου. Δέον έπίσης δπως διερευνηθή τό ενδε¬ 
χόμενον ύπάρξεως άσυμμετρίας είς τό πεδίον τών θορύβων, 
διά τής λήψεως μετρήσεως είς ένα τουλάχιστον συμμετρικόν 
πλευρικόν σημεϊον ώς πρός τον άξονα τού διαδρόμου. Κ® τ 
τήν διάρκειαν έκάστης δομιμής άπογειώσεως, έκτελοΰνται 
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ταυτόχρονοι μετρήσεις εις τα πλευρικά σημεία, εις άμφο- 
τέρας τάς πλευράς τοϋ διαδρόμου και εις τό σημεΐον διε- 
λεύσεως. 

3. Αί πρός μέτρησιν τοϋ θορύβου θέσεις έπιλέγονται εις 
σχετικώς έπίπεδον επιφάνειαν εδάφους, ή όποια δέν θά πα¬ 
ρουσιάζει σημαντικά χαρακτηριστικά άπορροφήσεως τοϋ 
ήχου (ιδία κάλυψις τοϋ εδάφους υπό παχέος χόρτου, θά¬ 
μνων ή δασών). Επίσης εντός τοϋ κωνικοΰ χώρου ύπεράνω 
τοϋ σημείου μετρήσεων δέν υπάρχουν εμπόδια έπιδρώντα έπί 
τοϋ ηχητικού πεδίου. Ό ανωτέρω κώνος ορίζεται ύπό άξονος 
καθέτου έπί τοϋ έδάφους καί ύπό ήμιγωνίας ΐσης προς 7δ°. 
Είναι απαραίτητος ή διόρθωσις τών αποτελεσμάτων, έφ' 
όσον τό έδαφος εις τό σημεΐον μετρήσεως είναι ΰψηλότερον 
τοϋ πλησιεστέρου σημείου τοϋ διαδρόμου πλέον τών 6ιη 

(20ίί). 

4. Αί δοκιμαί έκτελοϋνται ύπό τάς ακολούθους άτμοσφαι- 
ρικάς συνθήκας 

α) Απουσία ατμοσφαιρικών κατακρημνήσεων. 

β) Σχετική υγρασία μεγίστης τιμής 90 % καί έλαχίστης 
30%. 

γ) Θερμοκρασία περιβάλλοντος μεγίστης τιμής 30°Ο 
(86°Ρ) καί έλαχίστης 2°0 (36° Ε), εις ύψος ΙΟιη (33ίΙ) 
ύπεράνω τοϋ έδάφους. 

δ) Ταχύτης ανέμου, μετρηθεΐσα εις τό άερόδρομιον, ούχί 
μεγαλυτέρα τών 10 Κηοΐ8 καί πλαγία συνιστώσα ανέμου 
ούχί μεγαλυτέρα τών 5 Κηοί.8, εις ύψος ΙΟιη (33ίΐ) ύπε¬ 
ράνω τοϋ έδάφους, καί 

ε) Απουσία θερμοκρασιακών αναστροφών ή άνωμάλων 
άνεμολογικών συνθηκών, αί όποΐαι θά έπηρεάζουν σηναντι- 
κώς την στάθμην θορύβου τοϋ αεροπλάνου, κατά τήν διάρ¬ 
κειαν τής έγγραφής εις τά σημεία μετρήσεων, ως ταΰτα 
καθωρίσθησαν ύπό τής πιστοποιούσης αρχής. 

5. Αί διαδικασίαι δοκιμής πτήσεως τυγχάνουν έγκρίσεως 
ύπό τής πιστοποιούσης Αρχής. Αί διαδικασίαι δοκιμής καί 
αί μετρήσεις έκτελοϋνται κατά εγκεκριμένου τρόπον, ούτως 
ώστε νά είναι ευχερής ό προσδιορισμός τής στάθμης ΕΡΝΕ 
(Εϊίβοΐίνβ ρβΓοοίνοίΙ ΐϊοΐΒβ Ιβνβΐ) είς μονάδας ΕΡΝ3Β. 
Τό ύψος πτήσεως τοϋ αεροπλάνου καί ή πλευρική θέσις αύ- 
τοΰ, ώς προς τήν προέκτασιν τοϋ άξονος τοϋ διαδρόμου, υπο¬ 
λογίζονται διά μεθόδων ανεξαρτήτων τών οργάνων πτήσεως 
τοϋ αεροπλάνου, ήτοι δι’ ύπολογισμοϋ τοϋ ίχνους πτήσεως 
μέσω ραντάρ, διά τριγωνισμοΰ διά θεοδολίχου, διά τής φωτο¬ 
γραφικής μεθόδου ή δι’ άλλων μεθόδων εγκεκριμένων ύπό 
τής πιστοποιούσης αρχής. 'Η θέσις τοϋ άεροπλάνου έπί του 
ίχνους πτήσεως συσχετίζεται μετά τοϋ έγγραφομένου θο¬ 
ρύβου είς τά σημεία μετρήσεων τή βοήθεια σημάτων συγχρο¬ 
νισμού. Ή καταγραφή τών θέσεων τοϋ άεροπλάνου ώς προς 
τόν διάδρομον, πραγματοποιείται δι’ άπόστασιν τεσσάρων 
τουλάχιστον ναυτικών μιλίων έκ τοϋ κατωφλιού, κατά τάς 
προσεγγίσεις, καί μέχρις άποστάσεως έξ τουλάχιστον μι¬ 
λίων έκ τοϋ σημείου ένάρξεως τροχοδρομήσεως προς άπο- 
γείωσιν, κατά τάς απογειώσεις. Έάν ή δοκιμή άπογειώσεως 
διεξάγεται ύπό βάρος άεροπλάνου διάφορον τοϋ μεγίστου 
βάρους άπογειώσεως, διά τό όποιον ήτήθη τό πιστοποιητικού 
θορύβου, ή απαραίτητος διόρθωσις τής στάθμης ΕΚΝΕ δέν 
υπερβαίνει τά 2 ΕΡΝίΙΒ. Έάν ή δοκιμή προσεγγίσεως διε¬ 
ξάγεται ύπό άναλόγους συνθήκας ή διόρθωσις δέν ύπερβαί- 
νει τό. 1 ΕΡΝάΒ. Τά έγκεκριμένα ύπό τής πιστοποιούσης 
αρχής στοιχεία χρησιμοποιούνται διά τόν προσδιορισμόν 
τών μεταβολών τής στάθμης ΕΡΝΕ συναρτήσει τοϋ βάρους, 
διά τάς άπογειώσεις καί προσγειώσεις. 

6. Αί πληροφορίαι θέσεως καί άποδόσεων αί άπαιτούμεναι 
διά τάς διορθώσεις τοϋ άρθρου 17 τοϋ παρόντος Κεφαλαίου 
καταγράφονται αυτομάτως κατά έγκεκριμένον δειγματο¬ 
ληπτικόν ρυθμόν. Τά τμήματα τής πτήσεως, διά τά όποια 
καταγράφεται ή θέσις τοϋ άεροπλάνου ώς προς τόν διάδρο¬ 
μον είναι τά άναφερόμενα είς τήν παράγραφον δ τοϋ παρόν¬ 
τος άρθρου. Ό έξοπλισμός μετρήσεων τυγχάνει τής έγκρί¬ 
σεως τής πιστοποιούσης αρχής. Αί πληροφορίαι θέσεως καί 
άποδόσεων διορθώνονται, ώς προς τάς μετεωρολογικάς συν¬ 


θήκας άναφοράς τής παρ. 4 τοϋ άρθρου 17 τοϋ παρόντος, 
διά τών μεθόδων τών περιγραφομένων είς τό άρθρον 17 τοϋ 
παρόντος Κεφαλαίου. Τά στοιχεία ακουστικών μετρήσεων 
διορθώνονται, ώς προς τάς μετεωρολογικάς συνθήκας άνα¬ 
φοράς τής παρ. 4 τοϋ άρθρου 17 τοϋ παρόντος, διά τών με¬ 
θόδων τών περιγραφομένων είς τό άρθρον 17 τοϋ παρόντος 
Κεφαλαίου. Διορθώσεις άκουστικών στοιχείων έκτελοϋνται 
διά : 

α) Έλαχίστην άπόστασιν δοκιμής μεταξύ τοϋ ίχνους 
προσεγγίσεως τοϋ άεροπλάνου καί τοϋ σημείου μετρήσεως 
θορύβου προσεγγίσεως διαφόρον τής έλαχίστης άποστάσεως 
άναφοράς. 

β) “Ίχνος πτήσεως άπογειώσεως κατακορύφως ύπεράνω 
τοϋ σημείου μετρήσεως θορύβου ύπερπτήσεως, καί 

γ) 'Τπερύψωσιν τών σημείων μετρήσεως ύπεράνω τοϋ 
πλησιεστέρου σημείου τοϋ διαδρόμου πλέον τών 6τη. (20ίί). 

Έγκρίνεται ή χρησιμοποίησις τοϋ πύργου έλέγχου ή άλλης 
έγκαταστάσεως ώς κεντρικής άντιπροσωπευτικής θέσεως 
διά τάς άτμοσφαιρικάς παραμέτρους τάς ύφισταμένας είς 
τόν γεωγραφικόν χώρον, είς τόν όποιον έκτελοϋνται αί με¬ 
τρήσεις τοϋ θορύβου. Έν τούτοις ή έπιφανειακή ταχύτης 
τοϋ άνέμου καί ή θερμοκρασία περιβάλλοντος μετροΰνται 
πλησίον τών μικροφώνων μετρήσεως θορύβου άπογειώσεως 
προσγειώσεως καί πλευρικού. Αί σχετικαί δοκιμαί γίνονται 
άποδεκταί μόνον έάν πληροΰνται αί συνθήκαι τοϋ άρθρου 14. 

“Άρθρον 15. 

Μέτρησις θορύβου άεροπλάνου άντιληπτοΰ είς τό Ιδαφος. 

1. Αί μετρήσεις παρέχουν τά άπαραίτητα στοιχεία διά 
τόν προσδιορισμόν θορύβου εύρους ζώνης συχνοτήτων 1/3 
οκτάβας, κατά τήν διάρκειαν τής πτήσεως, είς έκαστον ση¬ 
μεΐον μετρήσεως συναρτήσει τοϋ χρόνου. Αί μέθοδοι προσ¬ 
διορισμού τής άποστάσεως μεταξύ άεροπλάνου καί σταθμών 
μετρήσεων περιλαμβάνουν τεχνικήν τριγωνισμού διά θεο¬ 
δολίχου, έκτίμησιν βάσει διαστάσεων τοϋ άεροπλάνου έπί 
φωτογραφιών ληφθεισών όταν τό άεροπλάνον ίπτατο άρι- 
βώς ύπεράνω τοϋ σταθμού μετρήσεως, ύψομέτρησιν καί 
άνίχνευσιν μέσω ραντάρ. Αί μετρήσεις αύται δέον όπως τυγ¬ 
χάνουν πάντοτε τής έγκρίσεως τής πιστοποιούσης άρχής. 
Στοιχεία πιέσεως ήχου διά τόν δροσδιορισμόν τοϋ θορύβου 
προκύπτουν έξ έγκεκριμένων άκουστικών συστημάτων καί 
μεθόδων μετρήσεως συμφώνως πρός τάς άναφερομένας προ- 
διαγραφάς τοϋ παρόντος άρθρου. 

2. Τό χρησιμοποιούμενου σύστημα άποτελεΐται έκ τών 
άκολούθων έγκεκριμένων συσκευών, ήτοι : 

α) Σύστημα μικροφώνου μέ άπόκρισιν συχνότητος συμβι- 
βάσιμον μέ τήν άκρίβειαν τοϋ συστήματος μετρήσεως καί 
άναλύσεως, ώς καθορίζεται είς τήν παρ. 3 τοϋ παρόντος άρ¬ 
θρου. 

β) Ειδικόν τρίποδον ή άνάλογον σύστημα στηρίζεως μι¬ 
κροφώνου, μετά καταλλήλου ύποδοχής διά τήν συγκράτησιν 
τοϋ μικροφώνου, ούτως ώστε νά έλαχιστοποιοΰνται πιθαναί 
έπιδράσεις είς τόν ύπό μέτρησιν ήχον. 

γ) Συσκευήν καταγραφής καί άναπαραγωγής τοϋ θο¬ 
ρύβου μέ χαρακτηριστικά άποκρίσεως συχνότητος καί δυ¬ 
ναμικής περιοχής πληροϋντα τάς άπαιτήσεις άποκρίσεως 
καί άκριβείας τής παρ. 3 τοϋ παρόντος άρθρου. 

δ) “Ακουστικόν βαθμονομητην, ό όποιος χρησιμοποιεί 
ήμιτονονικόν σήμα ή θόρυβον εύρείας περιοχής γνωστής στά¬ 
θμης πιέσεως ήχου. 

Έάν χρησιμοποιείται θόρυβος εύρείας περιοχής, τό σήμα 
περιγράφεται έκ τής μέσης καί μεγίστης ένεργοΰ τιμής διά 
στάθμην πιέσεως ήχου έντός τής δυναμικής περιοχής. 

ε) Συσκευήν άναλύσεως μέ άπόκρισιν καί άκρίβειαν συμ¬ 
φώνως πρός τάς άπαιτήσεις τής παρ. 4 τοϋ παρόντος άρθρου. 

3. 'Ο ύπό τών άεροπλάνων παραγόμενος θόρυβος κατα¬ 
γράφεται είς τρόπον ώστε νά άποτυπώνονται άπαντα, τα 
στοιχεία συναρτήσει τοϋ χρόνου. 'Η χρήαις μαγνητοφώνου 
είναι άποδεκτή. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


Έάν καθίσταται άναγκαΐον, λόγω περιορισμένης δυναμικής 
περιοχής, προστίθεται προέμβαση υψηλής συχνότητας εις 
τον δίαυλον εγγραφής μετά αντιστρόφου άποεμφάσεως κατά 
την αναπαραγωγήν. 'Η προέμβασις εφαρμόζεται κατά τρό¬ 
πον ώστε, αΐ στιγμιαϊαι έγγεγρ α μ μένα ι στάθμαι πιέσεως 
ήχου, του μεγίστου μετρηθέντος σήματος θορύβου μεταξύ 
800ΗΖ καί 11.200 ΗΖ, νά μή έχουν διακύμανσιν πλέον των 
20άΒ μεταξύ τής μεγίστης καί ελάχιστης στάθμης ζώνης 
συχνότητος 1/3 οκτάβας. Αί συσκευαί βαθμονομούνται άκου- 
στικώς, διά χρησιμοποιήσεως εγκαταστάσεων ακουστικής 
βαθμονομήσεως ελευθέρου πεδίου (Ιγθθ ίϊβΐά) καί ήλεκτρο- 
νικώς, ώς καθορίζεται εις την παρ. 4 τού παρόντος άρθρου. 
Έφ’ όσον ή ταχύτης τού ανέμου υπερβαίνει τούς 6 ΚηοΙδ, 
δέον όπως χρησιμοποιείται μετά τού μικροφώνου άνεμοθώ- 
ραξ, καθ’ δλην την διάρκειαν των μετρήσεων θορύβου αερο¬ 
σκαφών. 

4. 'Η άνάλυσις συχνοτήτων τού ακουστικού σήματος έκ- 
τελεϊται διά χρησιμοποιήσεως φίλτρων 1/3 οκτάβας. 

Χρησιμοποιείται μία σειρά έξ 24 διαδοχικών φίλτρων 
1/3 οκτάβας. Τό πρώτον ρυθμίζεται εις την μέσην γεωμε¬ 
τρικήν συχνότητα τών 50 ΙΙΖ καί το τελευταΐον εις την μέ¬ 
σην γεωμετρικήν συχνότητα τών 10 ΚΗΖ. Ό ένδείκτης 
τής συσκευής άναλύσεως είναι αναλογικός ή ψηφιακός ή καί 
συνδυασμός τούτων.' Η προτεινομένη διαδικασία επεξεργα¬ 
σίας τού σήματος είναι ή ακόλουθος : 

α) Τετραγωνισμός τής εξόδου τών φίλτρων 1/3 οκτάβας. 

β) Εξαγωγή μέσης τιμής ή όλοκλήρωσις, καί 

γ) Μετατροπή τής κλίμακος άπό γραμμικής εις λογα¬ 
ριθμικήν. 

'Η συσκευή ένδείξεως έχει συντελεστήν μορφής σήματος 
τουλάχιστον 3 καί μετρεΐ, μέ ανοχήν +1,0 (ΓΒ, τήν αληθή 
ενεργόν στάθμην τού σήματος (γπχβ-γοοΙ ιϊιθ&π 8(|βΓβ) δι’ 
έκάστην τών 24 ζωνών 1/3 οκτάβας. Έάν χρησιμοποιηθή 
συσκευή μέ δίδουσα τήν ενεργόν στάθμην, δέον όπως αδτη 
βαθμονομηθή διά μή ήμιτονοειδών σημάτων χρονικώς 
μεταβιαλλομένων σταθμών. 

5. 'Η δυναμική άπόκρισις της συσκευής άναλύσεως διά 
σήματα εισόδου πλήρους άποκλίσεως καί κατά 20 <ΪΒ 
ασθενέστερα, συμφωνεί προς τάς κάτωθι απαιτήσεις : 

α) Ή μεγίστη τιμή εξόδου είναι κατά 44ΒΈ1<ΪΒ μικρο- 
τέρα τής τιμής τής λαμβανομένης διά σταθερόν σήμα τού 
αυτού πλάτους καί συχνότητος, δταν έφαρμοσθή εις τήν 
είσοδον εις ήμιτονικός παλμός διάρκειας 0,5 8βθ καί συ¬ 
χνότητος ίσης προς τήν κεντρικήν συχνότητα έκάστης 
ζώνης 1/3 οκτάβας. 

β) 'Η μεγίστη τιμή εξόδου υπερβαίνει τήν τελικήν 
σταθεράν τιμήν κατά 0,5Έ0,5άΒ, δταν έφαρμόζεται 
αιφνιδίως εις τήν είσοδον εν σταθερόν ήμιτονικόν σήμα εις 
την μέσην γεωμετρικήν συχνότητα έκάστης ζώνης 1/3 
οκτάβας. 

6. Μία τιμή τής στάθμης ΚΜ5 παρέχεται κάθε 0,5±0,01 
δβο δι’ έκάστην τών 24 ζωνών 1/3 οκτάβας. Αί στάθμαι έξ 
όλων τών 24 ζωνών 1/3 οκτάβας συλλέγονται εντός περιόδου 
500 χιλιοστοδευτερολέπτων. Δέν πρέπει νά εξαιρούνται τών 
μετρήσεων στοιχεία διάρκειας μεγαλυτέρας τών 5 χιλιο- 
στοδευτερολέπτων έξ έκάστης περιόδου διάρκειας 0,5 δθθ. 

Η ίκανότης διαχωρισμού της συσκευής άναλύσεως είναι 
τό πολύ 0,50 (1Β. 'Η άκρίβεια στάθμης έξόδου τής συ¬ 
σκευής άναλύσεως είναι ΈΐάΒ, άναφορικώς προς τό σήμα 
εισόδου, μετά τήν άπομάκρυνσιν όλων τών συστηματικών 
σφαλμάτων. Τό συνολικόν συστηματικόν σφάλμα έκάστης 
τών σταθμών έξόδου δέν υπερβαίνει τά Έ33Β. Διά συνεχή 
διαδοχικά συστήματα φίλτρων, ή συστηματική διόρθωσις 
μεταξύ γειτονικών διαύλων 1/3 οκτάβας δέν υπερβαίνει τά 
4ΗΒ. 'Η ίκανότης δυναμικής περιοχής τής συσκευής άνα¬ 
λύσεως, διά τήν άπεικόνισιν θορύβου ένός μόνον αεροσκά¬ 
φους, είναι τουλάχιστον 45(1Β όσον άφορά τήν διαφοράν στά¬ 
θμης έξόδου πλήρους άποκλίσεως καί μεγίστης στάθμης 
θορύβου τής συσκευής. Τό δλον ήλεκτρονικόν σύστημα ύπό- 


κειται εις ηλεκτρικήν βαθμονόμησιν κατά συχνότητα καί 
πλάτος, διά χρησιμοποιήσεως σημάτων ήμιτονικών ή ευρέος 
φάσματος, εις συχνότητας μεταξύ 45 ΗΖ καί 11200 ΗΖ 
γνωστών πλατών καλυπτόντων τήν περιοχήν σταθμών τών 
είσαγομένων διά τού μικροφώνου. Έάν χρησιμοποιούνται 
σήματα ευρέος φάσματος, ταύτα περιγράφονται διά της 
μέσης καί μεγίστης ενεργού τιμής έντός τών ορίων τής 
δυναμικής περιοχής. 

7. Τό μικρόφωνον προσανατολίζεται είς εκείνην τήν 
διεύθυνσιν, εί δυνατόν, κατά τήν όποιαν έχει γίνει ή βαθμο- 
νόμησις. Τό μικρόφωνον τοποθετείται, οδτως ώστε τό 
αισθητήριον στοιχεϊον νά εύρίσκεται είς ύψος 1,20ηι (4ίΙ) 
άνω τού εδάφους. Αμέσως πρό καί μεθ’ έκάστην δοκιμήν 
γίνεται έγγραφομένη άκουστική βαθμονόμησις τού συστή¬ 
ματος, είς τον χώρον τών μετρήσεων, ίνα έλεγχθή ή ευαισθη¬ 
σία τού συστήματος καί ύπάρξη άκουστική στάθμη άνα- 
φοράς χρήσιμος διά τήν άνάλυσιν τών σταθμών θορύβου. 
Διά τήν έλαχιστοποίησιν τών σφαλμάτων συσκευών καί 
χειρισμού, ή βαθμονόμησις συμπληρώνεται, όποτεδήδοτε 
τούτο είναι έφικτόν διά χρήσεως συσκευής παραγωγής 
τάσειυς, προκειμένου νά είσαχθή είς τήν είσοδον τού μικρο¬ 
φώνου γνωστόν σήμα, άκριβώς πρό καί μετά τήν κατα¬ 
γραφήν τών στοιχείων τού θορύβου. 'Ο θόρυβος περιβάλ¬ 
λοντος, περιλαμβάνων τό άκουστικόν ύπόβαθρον καί τον 
ηλεκτρικόν θόρυβον τού συστήματος μετρήσεων, κατα¬ 
γράφεται καί προσδιορίζεται είς τόν χώρον δοκιμών, τής 
άπολαβής τού συστήματος ουσης είς τήν στάθμην μετρήσεως 
τού θορύβου τών άεροσκαφών. Έάν αί στάθμαι πιέσεως 
ήχου δέν υπερβαίνουν τήν στάθμην θορύβου υποβάθρου 
τουλάχιστον κατά ΙΟιΙΒ, δι’ έκάστην ζώνην 1/3 οκτάβας, 
τότε γίνονται έγκεκριμέναι διορθώσεις ίνα έκτιμηθή καί η 
συμβολή τού θορύβου υποβάθρου είς τάς παρατηρουμένας 
στάθμας πιέσεως ήχου. 

’Άρθρον 16. 

'Τπολογισμός ενεργού άντιληπτής στάθμης θορύβου εκ 
μετρηθέντων στοιχείων θορύβου. 

1. Τό βασικόν στοιχεϊον είς τά κριτήρια πιστοποιησεως 
θορύβου είναι τό μέτρον έκτιμήσεως θορύβου, οριζομενον 
ώς ενεργός αντιληπτή στάθμη θορύβου, ΕΡΝΕ, εις μονάδάς 
ΕΡΝίΙΒ, τό όποιον είναι εις άριθμός βάσει τού όποιου εκτι- 
μώνται αί όποκειμενικαί επιδράσεις τού θορύβου άεροσκαφών 
έπί τού άνθρώπου. Τό μέτρον ΕΡΝΕ συνίσταται εκ /της 
στιγμαίας άντιληπτής στάθμης θορύβου, ΡΝΕ, διορθουμενης 
διά τήν διάρκειαν καί διά φασματικάς άνωμαλίας (η διορθω- 
σις αυτή ονομάζεται «συντελεστής διορθώσεως μονοχρω¬ 
ματικού ήχου» καί γίνεται διά τόν μέγιστον μονοχρωμα¬ 
τικόν ήχον είς έκάστην χρονικήν αΰξησιν). Μετρούνται 
τρεις βασικαί - φυσικαί ιδιότητες τού ήχου : στάθμη, κατα¬ 
νομή συχνότητος καί χρονική μεταβολή. Είδικωτερον,/προσ 
διορίζεται ή στάθμη πιέσεως ήχου, είς έκάστην τών 
ζωνών εύρους συχνότητος 1/3 όκτάβας καί δι εκαστην 
αΰξησιν τού χρόνου κατά ήμισυ δευτερόλεπτον, κατα την 
διέλευσιν τού άεροσκάφους. 'Η διαδικασία υπολογισμού του 
ΕΡΝΕ περιλαμβάνει τά έξής πέντε στάδια : _ „ 

α) Μετατροπή τής στάθμης πιέσεως ήχου τών 24 ^ωνων 
εύρους 1 /3 όκτάβας είς ΡΝ (ρβΓΟβίνθά ηοίδίηβΒβ ) τή βοη 
θεία τού πίνακος ΝΟΤ (1-1)· Αί τιμαί ΝΟΤ συνδιάζονται 
βάσει μαθηματικής σχέσεως καί μετατρέπονται εις στι 
γμαίας στάθμας ΡΝΕ (Κ). 

β) 'Υπολογίζεται συντελεστής διορθώσεως μονόχρωμα 
τικού ήχου 0 (Κ), δι’ έκαστον φάσμα, ίνα ληφθή υπ οψιν 
ή έπίδρασις έπί υποκειμενικού παράγοντος τής παρουσ «ΰ 
φασματικών άνωμαλιών. _ 

γ) 'Ο συντελεστής διορθώσεως μονοχρωματικού ήΧ° υ 
προστίθεται είς τήν στάθμην ΡΝΕ(Κ), είς έκάστην αΰξησιν 
χρόνου κατά 1/2 δευτερόλεπτον, διά νά προκύψη ή διορθω¬ 
μένη στάθμη ΡΝΕΤ (Κ). 

ΡΝΕΤ(Κ)■= ΡΝΕ(Κ) + 0 (Κ) 

Έκ τών υπολογιζομένων σταθμών ΡΝΕΤ(Κ) ΛροΟ 
διορίζεται ή μεγίστη τιμή ΡΝΕΤΜ. 
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δ) 'Υπολογίζεται συντελεστής διορθώσεως διάρκειας ϋ, 
δι’ όλοκληρώσεως τής καμπύλης μεταβολής των τιμών 
ΡΝΕΤ συναρτήσει τού χρόνου. 

ε) Ή στάθμη ΕΡΝΕ προκύπτει εκ τού αλγεβρικού 
αθροίσματος. 

ΕΡΝΕ = ΡΝΕΤΜ + ϋ 

2. Αί στιγμιαϊαι στάθμαι πιέσεως ήχου ΡΝΕ(Κ) υπο¬ 
λογίζονται συναρτήσει των στιγμιαίων σταθμών πιέσεως 
ήχου των ζωνών 1/3 οκτάβας, 8ΡΕ (ϊ,3ί), ώς άκολούθως : 

α) Μετατρέπονται αί στάθμαι πιέσεως ήχου, αί άναφερό- 
μεναι εις έκάστην ζώνην 1/8 οκτάβας μεταξύ 50ΗΖ έως 
10000ΗΖ, εις ΡΝ (ρβΓΟβίνοιΙ ηοϊδΐηββΒ), η (ΐ,ΐί), βάσει 
τού νομογροφήματος τού πίνακος 1.1. 

β) Αί άνωτέρω όπολογισθείσαι τιμαί η (ϊ,κ) συνδυάζον¬ 
ται διά της ακολούθου σχέσεως. 


3Ρΐ/'(1,)0« (1/2)4 3ΡΟ 


, ((ΐ-ΐ) ,κ] + 8ΡΙ. ( (ΐ+ΐ) »κ]| 


Ν (Κ) - Π <Κ) + 0,15 |[ε 4 Π (1/Κ)] -Π (κ)| 


24 

0,85 η(κ)+ 0,15 Σ η ((.,Η) 


δπου η(κ) είναι ή μεγαλυτέρα τών 24 τιμών η(ι,κ) και 
Ν(Κ) ή ολική τιμή ΡΝ (ρβΓΟβΐνβά ηοΪΒΪηβΒβ). 

γ) Ή ολική τιμή Ν(Κ) μετατρέπεται εις ΡΝΕ(Α) 
διά τής ακολούθου σχέσεως. 

% . 

ΡΝΕ.(Κ) = 40,0 + 33,2 Ι 09 Ν (Κ) 

ή οποία παριστάνεται γραφικώς εις το σχέδιον 1.Ε 'Ητιμή 
ΡΝΕ (Κ) προκύπτει επίσης διά έκλογής τής τιμής Ν (Α) 
εις την στήλην τών 1000ΗΖ τού πίνακος 1-1 καί κατόπιν 
δι’ άναγνώσεως τής αντιστοίχου τιμής δΡΕ (ι,κ), ή όποια 
διά τά 1000ΗΖ ίσοϋται προς τήν τιμήν ΡΝΕ (Α). 

Θόρυβος περιέχων σαφείς φασματικάς άνωμαλιας, ήτο^. 
μονοχρωματικούς ήχους, διορθοΰται διά τού συντελεστου 
διορθώσεως Ο (Κ) ύπολογιζομένου ώς ακολούθως : 

α) ' Υπολογίζονται αί μεταβολαί (κλίσις της καμπύλης) 
τής στάθμης πιέσεως ήχου τών ζωνών 1/3 όκταβας, αρχ/]ς 
γενομένης έκ τής ζώνης τών 80 ΗΖ, διά τής αναδρομικής 
σχέσεως : 

5 5Ρ\- Ο, 

β) Σημειοΰται ή τιμή κλίσεως 3 (ϊ,Ε), εις ας περιπτώ¬ 
σεις ή απόλυτος μεταβολή τής κλίσεως είναι μεγαλυτέρα 
τού 5 ήτοι : 

|Δ3{ί,]ς)| ={5(±,}ς)-3 [(χ~1),κ]|> 5 

γ) Έάν ή τιμή τής σημειωθείσης κλίσεως 8 (ϊ,Ε) είναι 
θετική καί άλγεβρικώς μεγαλυτέρα τής κλίσεως Β [ (ι-1) 
σημειοΰται ή άντίστοιχος 8ΡΕ (ϊ,Ε). Εαν ^η τιμή της 
σημειωθείσης κλίσεως 8 (ί,Ε) είναι μηδέν η αρνητική και 
ή κλίσις 8 [ (ΐ-1), Κ ] είναι θετική, σημειοΰται η 

[ (ϊ-1), Κ ]- 

Είς άπάσας τάς λοιπάς περιπτώσεις ούδεμία τιμή σημειοΰται. 

δ) Παραλείπονται άπασαι αί τιμαι 8ΡΕ (ϊ,Ε), αι ση- 
μειωθεΐσαι εις γ καί υπολογίζονται νέαι προσηρμοσμέναι 
τιμαί ώς άκολούθως : { , _ 

αα) Δι’ άπάσας τάς τιμάς πιέσεως ήχου, αι οποία ι ο εν 
έσημειώθησαν, λαμβάνεται νέα τιμή πιέσεως ήχου ιση 
πρός τήν άρχικήν, ήτοι : 

8ΡΕ (ί,Ε) = 8ΡΕ (ΐ,ΐί) 

ββ) Διά σημειωθείσας τιμάς πιέσεως ήχου εις τας ζωνας 
1 Ιως 24, λαμβάνεται νέα τιμή πιέσεως ήχου ίση^προς την 
μέσην τιμήν τών προηγουμένων καί επόμενων τιμών, ήτοι . 


γγ) Έάν έχη σημειωθή ή στάθμη εις τήν ζώνην υψηλο- 
τέρας συχνότητος (ι = 24), λαμβάνεται διά τήν ζώνην 
αυτήν νέα τιμή πιέσεως ήχου ίση προς : 

5ΡΕ' (24,Ε)“ 5ΡΕ (23,Κ) + 3 (23,Κ) 

ε) Υπολογίζονται έκ νέου αί κλίσεις 8 (ί,Ε) περιλαμβα- 
νουσαι καί μίαν τιμήν διά την ύποθετικήν ζώνην (ι=25) 
ώς άκολούθως ; 

* 5 ΡΕ ( 1 ,Κ)- 5 ΡΕ Γ( 1 - 1 )>κ] 

στ) Διά τάς ζώνας ι=3 έως 23 υπολογίζεται ή μέση 
τιμή τών 3 γειτονικών κλίσεων ως άκολούθως . 

ε ίί,ιο» (ΐ/3) [* , '(ΐ,κ)+$ / [(ΐ+ΐ),κ] +.Υ ((ΐ+2)>}] 

ζ) "Υπολογίζονται αί τελικαί στάθμαι πιέσεως ήχου τού 
ύποβάθρου, ζώνης 1/3 όκτάβας, δΡΕ" (ϊ,1ί), αρχής γενομέ¬ 
νης έκ της ζώνης 3 έως 24, ώς άκολούθως . 


3. 


5ΡΧ," (1,λ)»5ΡΙ, '({1-υ,Ιί) +5 ((1-1),*] 

η) Υπολογίζονται αί διαφοραί, Ε(ί,1ί), μεταξύ τής 
άρχικής στάθμης πιέσεως ήχου καί της τελικής στάθμης 
πιέσεως ήχου ύποβάθρου, ώς άκολούθως : 

?(!,*)» 8ΡΧ (1,10- 5ΡΧ" 

Σημειοΰνται μόνον αί τιμαί αί ΐσαι ή μεγαλύτεραι τού 

θ) Δι’ έκάστην τών σχετικών ζωνών 1/3 όκταβας (3 
έως 24), προσδιορίζονται οί συντελεσταί διορθώσεως μονο¬ 
χρωματικού ήχου έκ τών διαφόρων σταθμών πιέσεως ήχου 
Ε (ι,κ) καί τού πίνακος 1-2. 

ι) "Ορίζεται ό μεγαλύτερος τών συντελεστών διορθω- 
σεως μονοχρωματικού ήχου, ό όποιος ύπελογισθη είς την 
περίπτωσιν θ' της παρούσης παραγράφου, ως Ε(Κ). Αι 
διορθωμέναι στάθμαι ΡΝΕΤ(Ε) προσδιορίζονται δια προ- 
σθέσεως τών τιμών 0(Κ) καί τών αντίστοιχων τιμών 
ΡΝΕ(Ιί), ήτοι 

ΡΝΕΤ(Ε) = ΡΝΈ(Ιί) + 0(Κ) 

Δι’ έκάστην ζώνην ι,1/3 όκτάβας καί Κ έκάστην 
αύξησιν χρόνου τάξεως Κ, διά τήν όποιαν υπάρχει η υπο¬ 
ψία ότι ό συντελεστής διορθώσεως μονοχρωματικού ήχου 
προέρχεται έξ άλλης αιτίας τής τού πραγματικού μονο¬ 
χρωματικού ήχου, έκτελείται μία πρόσθετός άναλυσις δια 
χρησιμοποιήσεως φίλτρων στενωτερας ζώνης συχν τητο, 
1/3 όκτάβας. Έάν ή άνάλυσι; αυτή επιβεβαίωση^ την υπο¬ 
ψίαν τότε προσδιορίζεται μία αναθεωρημένη τιμή στάθμης 
πιέσεως ήχου ύποβάθρου 8ΡΕ"(ί,Ε), ή οποία χρησιμοποιεί¬ 
ται διάτόν υπολογισμόν της άναθεωρημένης τιμής του 
συντελεστου διορθώσεως μονοχρωματικού ήχου δια την 
συγκεκριμένην ζώνην 1/3 όκταβας. 

4. 'Η μεγίστη ΡΝΕΤΜ είναι ή μεγίστη έκ τών ύπολο- 
γισθεισών τιμών ΡΝΕΤ(Κ). 'Η τιμή αδτη υπολογίζεται 
ώς περιγράφεται εις τήν παρ. 3 τού παρόντος άρθρου. 
"Ινα προκύψη ικανοποιητική άπεικόνισις της μεταβολής 
τού θορύβου συναρτήσει τού χρόνου, αί μετρήσεις γίνονται 
είς χρονικά διαστήματα Χ / 2 δευτερολέπτου. Έάν δέν υττάρ- 
νουν σαφείς φασματικαί άνωμαλίαι ακόμη και δα* άνάλυ- 
σιν, βάσει στενωτέρας ζώνης συχνοτήτων, τότε 
κασία της παρ. 3 τού παρόντος άρθρου δέν λαμβανετα 
όψιν, δεδομένου δτι αί τιμαί ΡΝΕΤ(Κ) ταυτίζονται πρός 
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τάς τιμάς ΡΝΕ(Κ). Διά την περίπτωσιν αυτήν ή τιμή 
ΡΝΕΤΜ είναι ή μεγίστη των τιμών ΡΝΈ(ίί) καί ίσοϋται 
προς ΡΝΕΜ. 


5. α) 'Ο συντελεστής διορθώσεως διάρκειας Β προσδιο¬ 
ρίζεται έκ της σχέσεως : 


Ο »101θ9 


£ Ε 2} 



ηηίΐΐο^ 



ΐΕΙ) 


- ΡΝΣιΤΗ 


δπου Τ ή σταθερά χρόνου όμαλοποιήσεως καί ΡΝΕΤΜ 
ή μεγίστη τών τιμών ΡΝΕΤ. Έάν ή τιμή ΡΝΙ/ΓΜ είναι 
μεγαλυτέρα τών 100 ΤΡΝάΒ, τότε ίΐ είναι ή πρώτη 
χρονική στιγμή μετά τήν οποίαν ή τιμή ΡΝΕΤ καθίσταται 
μεγαλυτέρα της ΡΝΙ/ΓΜ-10 καί 12 είναι ή χρονική στι¬ 
γμή μετά τήν οποίαν ή τιμή ΡΝΤ/Γ παραμένει μονίμως 
μικροτέρα τών ΡΝΙ/ΓΜ-10. Έάν ή τιμή ΡΝΕΤΜ είναι 
μικροτέρα τών ΙΟΟΤΡΝάΒ, τότε ίΐ είναι ή πρώτη χρονική 
στιγμή μετά τήν οποίαν ή τιμή ΡΝΙ/Γ καθίσταται μεγα¬ 
λυτέρα τών 90 ΤΡΝάΒ καί 12 είναι ή χρονική στιγμή 
μετά τήν οποίαν ή τιμή ΡΝΕΤ παραμένει μονίμως μικρο- 
τέρα τών 90 ΤΡΝ3Β. Έάν ή τιμή ΡΝΕΤΜ είναι μικρο- 
τέρα τών 90 ΤΡΝίΙΒ, ή διόρθωσις διάρκειας θεωρείται 
μηδενική. 

β) Δεδομένου οτι ή τιμή ΡΝΕΤ υπολογίζεται έκ μετρή- 
σεως τών τιμών 8ΡΕ δεν υπάρχει έξίσωσις της ΡΝΕΤ 
συναρτήσει του χρόνου. Ούτως ή έν α' της παρούσης παρα¬ 
γράφου έξίσωσις δύναται νά γραφή υπό τήν άκόλουθον 
μορφήν ; 


0= 101ο^ ■] 


<ι/δ* 





ίΛ βηΟΙΙοσ 


[ 


ΡΝοτχκι., 

10 


ΡΝΟΤΜ 


όπου Δΐ είναι ή διάρκεια τών ίσων χρονικών διαστημάτων, 
διά τά όποια έχουν ύπολογισθή αί τιμαί ΡΝΙ/Γ (I), καί 
ά είναι τό χρονικόν διάστημα κατά προσέγγισιν ακεραίου 
δευτερολέπτου, κατά τό όποιον ή τιμή ΡΝΙ/Γ (1ί) παρα¬ 
μένει μεγαλυτέρα ή ίση είτε προς ΡΝΕΤΜ-10 ή 90 συμ- 
φώνως προς τά οριζόμενα εις τήν περίπτωσιν α' τής παρού¬ 
σης παραγράφου. 

γ) Διά νά έπιτευχθή ικανοποιητική χρονική άπεικόνισις 
της αντιληπτής στάθμης θορύβου χρησιμοποιούνται χρονικά 
διαστήματα Δί διάρκειας 1/2 δευτερολέπτου ή καί μικρό¬ 
τερα εγκεκριμένα ύπό τής πιστοποιούσης αρχής. 

δ) Διά τόν υπολογισμόν του συντελεστοΰ Β διά τής έξι— 
έξισώσεως τής περιπτώσεως β' τής παρούσας παραγράφου 
τά μεγέθη Τ καί Δί λαμβάνουν τάς ακολούθους τιμάς: 
Τ = 10 8βο καί ΔΙ — 0,5 Ββο. Ούτως ή έν λόγω έξίσωσις 
λαμβάνει τήν μορφήν. 


Ο - 101ο 9(Σ βηίιΐΐοί 
*-]ς=ο 



ΡΝΙ/ΓΜ-1 3 


"Οπου ό άκέραιος (1 είναι ό χρόνος διάρκειας οριζόμενος 
ύπό τών χρονικών στιγμών αί όποΐαι αντιστοιχούν προς τάς 
τιμάς ΡΝΈΤΜ - 10 ή 90, άναλόγως τής περιπτώσεως. 

ε) Έάν είς τάς διαδικασίας τής περιπτ. β' τής παρούσης 
παραγράφου, τά όρια τών ΡΝΈΤΜ - 10 ή 90 κεΐνται μεταξύ 
τών ύπολογισθεισών τιμών ΡΝΤΤ (I), δπερ καί σύνηθες, 
αί τιμαί ΡΝΙ/Γ (1ε) αί όρίζουσαι τά δρια τών χρονικών 
διαστημάτων, έπιλέγονται έκ τών τιμών ΡΝΙ/Γ (I) τών 
πλησιεστέρων προς τάς ΡΝΙ/ΓΜ - 10 ή 90, άναλόγως τής 
περιπτώσεως. 


6. 'Η συνολική ύποκειμενική έπίδρασις ύπεριπταμένου 
άεροπλάνου, όρισθεΐσα ώς «ενεργός αντιληπτή στάθμη θο¬ 
ρύβου», ΕΡΝΙι, ίσοϋται προς τό άλγεβρικόν άθροισμα τών 
μεγίστων τιμών ΡΝΈ, διορθωμένων μονοχρωματικώς, 
ΡΝΒΤΜ, καί τής διορθώσεως διάρκειας Β: 


ΕΡΝΒ = ΡΝΕΤΜ + Β 

"Οπου ΡΝΕΤΜ καί Β ύπολογίζονται συμφώνως προς τάς 
μεθόδους τών παραγράφων 2, 3, 4 καί 5 τοΰ παρόντος άρ¬ 
θρου. Έάν ή διόρθωσις διαρκείας Β είναι αρνητική καί με¬ 
γαλυτέρα τής ΡΝΕΤΜ - 90 κατ’ άπόλυτον τιμήν, ή διόρ¬ 
θωσές Β λαμβάνει τιμήν ίσην προς 90 - ΡΝΕΤΜ. 

"Αρθρον 17. 

Αναφορά τών πληροφοριών προς τήν πιστοποιούσαν αρχήν 
καί διόρθωσις τών μετρήσεων. 

1. Αί πληροφορίαι αί άφορώσαι φυσικάς μετρήσεις ώς 
έπίσης καί διορθώσεις πληροφοριών καταγράφονται επί 
μονίμου βάσεως καί φυλάσσονται εις τό άρχείον, πλήν 
εκείνων τών διορθώσεων τών μετρήσεων, αί όποίαι οφεί¬ 
λονται είς κανονικάς άποκλίσεις τής άποκρίσεως τών συ¬ 
σκευών μετρήσεως, αί όποίαι δεν άναφέρονται. "Απασαι 
αί λοιπαί διορθώσεις ύπόκεινται είς έγκρισιν. Καταβάλλεται 
προσπάθεια διά τήν συγκράτησιν είς τό έλάχιστον τοϋ 
ποσοστού τών λαθών τών ύπεισερχομένων είς έκαστον 
χειρισμόν χρησιμοποιούμενον διά τήν λήψιν τών τελικών 
πληροφοριών. 

2. Αί μετρηθείσαι καί διορθωθεΐσαι στάθμαι θορύβου 
παρουσιάζονται ώς στάθμαι ήχου τών ζωνών 1/3 οκτάβας, 
αί όποίαι έλήφθησαν διά τών συσκευών, αί όποίαι συμμορ- 
φοϋνται προς τά πρότυπα τής παραγράφου 3 τοΰ άρθρου 
15. Άναφέρεται ό τύπος τών χρησιμοποιηθεισών συσκευών 
διά τήν μέτρησιν καί άνάλυσιν τών άκουστικών χαρακτη¬ 
ριστικών τοΰ άεροπλάνου, καθώς έπίσης καί τά μετεωρο¬ 
λογικά δεδομένα. Άναφέρονται αί κάτωθι μετεωρολογικαι 
πληροφορίαι, τών όποιων ή μέτρησις γίνεται άμέσως προ, 
μετά καί κατά τήν διάρκειαν έκάστης δοκιμής είς τά σημεία 
παρατηρήσεως τής παρ. 1 τοΰ άρθρου 14 τοΰ παρόντος · 

α) Θερμοκρασία άέρος καί σχετική υγρασία. 

β) Μεγίστη έλαχίστη καί μέση ταχύτης άνέμου. 

γ) Ατμοσφαιρική πίεσις. 

Έπίσης άναφέρονται σχόλια διά τήν μορφολογίαν τής 
περιοχής, τήν κάλυψιν τοΰ εδάφους καί επί γεγονότων, 
τά όποια θά ήδύναντο νά επηρεάσουν τήν καταγραφήν τοϋ 
ήχου. 

3. Άναφέρονται αί άκόλουθοι πληροφορίαι ώς προς το 
άεροπλάνον : 

α) Τύπος, μοδέλο καί άοιθμός σειράς άεροπλάνου και 
κινητήρων, αν ύπάρχουν. ^ ; 

β) Μικταί διαστάσεις άεροπλάνου καί θέσις κινητήρων. 

γ) Μικτόν βάρος άεροπλάνου δΓ έκάστην δοκιμήν. 

δ) Διαμόρφωσις άεροπλάνου ήτοι θέσις πτερυγίων και 
συστήματος προσγειώσεως. 

ε) Ταχύτης είς κόμβους (Κηοίδ). 

στ) Επιδόσεις κινητήρος, ήτοι καθαρά ώσις, λόγος συμπι- 
έσεως, θερμοκρασία εκτανουμένων άερίων καί ταχύτης^περι¬ 
στροφής άξονος άνεμιστήρος εισαγωγής ή συμπιεστού, ως 
,προκύπτουν έκ τών οργάνων τοΰ άεροπλάνου και τών στο. 
χείων τοΰ κατασκευαστοΰ. 

ζ) "Τψος άεροπλάνου ύπεράνω τοΰ εδάφους προσδιορι¬ 
ζόμενου διά μεθόδων έγκεκριμένων, άνεξαρτήτων τών οργα 
νων τοΰ άεροπλάνου, ήτοι διά τριγωνισμού διά θεοδόλιχου, 
διά ύπολογισμοΰ τοΰ ίχνους πτήσεως διά ραντάρ,^ δια τηί 
φωτογραφικής μεθόδου. 'Η ταχύτης, ή θέσις τοΰ αεροπ 
νου καί αί έπιδόσεις τών κινητήρων καταγράφονται κατα 
έγκεκριμένον δειγματοληπτικόν ρυθμόν έξασφαλίζοντα τη ν 
διόρθωσιν προς τάς συνθήκας άναφοράς καί συγχρονισμένου 
μετά τών μετρήσεων θορύβου. Έπίσης άναφέρονται η πλευ¬ 
ρική θέσις τοΰ άεροπλάνου, ώς προς τήν προέκτασιν του α- 
ξονος τοΰ διαδρόμου, ή διαμόρφωσις και το μικτόν ραρο^· 

ν < 

4. 'Η θέσις, αί έπιδόσεις τοΰ άεροπλάνου καθώς ^ και αι 
μετρήσεις θορύβου διορθοΰνται συμφωνως πρός τας ακολου 
θους συνθήκας άναφοράς πιστοποιήσεως θορυβου : 
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α) Μετεωρολογικά! συνθήκαι : 

αα) Ατμοσφαιρική πίεσις είς τήν στάθμην θαλάσσης 
1013,25 ιηΐ). 

ββ) Θερμοκρασία άέρος περιβάλλοντος 25° Ο (77° Ε) 
Ι8Α + 10° Θ), έκτος έάν κατά τήν κρίσιν της ή πιστοποιού¬ 
σα αρχή καθορίση εναλλακτικήν θερμοκρασίαν άέρος 15° Ο 
(59° Ρ) (ΙδΑ). 

γγ) Σχετική υγρασία 70 %, καί 

§§) Ταχύτης ανέμου μηδέν. 

β) Συνθήκαι άεροπλάνου. 

αα) Μέγιστα βάρη άπογειώσεως - προσγειώσεως, διά 
τά όποια αίτεΐται ή πιστοποίησις θορύβου. 

ββ) Γωνία προσεγγίσεως 3° καί 

γγ) 'Ύψος άεροπλάνου 120ιη (394 ίί) ύπεράνω τοϋ στά¬ 
θμου μετρήσεως θορύβου πρεσεγγίσεως. 

5. α) Τά στοιχεία θορύβου διορθοϋνται συμφώνως προς 
τάς συνθήκας αναφοράς πιστοποιήσεως θορύβου, ώς άνα- 
φέρονται εις τήν παρ. 4 τοϋ παρόντος άρθρου. Αί προσδιο- 
ρισθεΐσαι άτμοσφαιρικαί συνθήκαι είναι αΐ προκύψασαι συμ¬ 
φώνως προς τά οριζόμενα είς τό άρθρον 14 τοϋ παρόντος. 
'Ο προσδιορισμός της άτμοσφαιρικής έξασθενήσεως τοϋ 
ήχου δίδεται εις τό άρθρον 18 τοϋ παρόντος. Έάν ληφθή 
θερμοκρασία αναφοράς ίση προς 15° (βλέπε ύποπερίπτωσιν 
ββ', περ. α' της παρ. 4 τοϋ παρόντος άρθρου), τότε προστί¬ 
θεται μία έπί πλέον διόρθωσις + ΙΕΡΝάΒ είς τάς μετρη- 
θείσας στάθμας θορύβου είς τά σημεία μετρήσεως θορύβου 
ύπερπτήσεως. 

β) Τό μετρηθέν ίχνος πτήσεως διορθοΰται κατά τήν δια¬ 
φοράν τοϋ ίχνους πτήσεως, τό όποιον καθωρίσθη ύπό τοϋ 
αίτοϋντος, καί τοϋ ίχνους πτήσεως των συνθηκών αναφοράς. 
Αί άναγκαΐαι διορθώσεις σχετικαί προς τό ίχνος πτήσεως ή 
τάς επιδόσεις τοϋ άεροπλάνου δύνανται νά προσδιορίζονται 
ύπό έγκεκριμένων στοιχείων, διαφόρων όμως των στοιχείων 
της δοκιμής πιστοποιήσεως. Ή διαδικασία διορθώσεως 
ίχνους πτήσεως διά τον θόρυβον προσεγγίσεως, βασίζεται 
έπί ενός ώρισμένου ύψους άναφοράς τοϋ άεροπλάνου καί της 
γωνίας άναφοράς προσεγγίσεως. Ή διόρθωσις τής άντιλη- 
πτής στάθμης θορύβου είναι μικροτέρα των 2 ΕΡΝιΙΒ προ- 
κειμένου νά συνεκτιμηθοϋν τά άκόλουθα : 

αα) Μή διέλευσις τοϋ άεροπλάνου κατακορύφως ύπεράνω 
τοϋ σημείου μετρήσεων. 

ββ) Διαφορά μεταξύ ύψους άναφοράς καί ύψους κεραίας 
ΙΕδ τοϋ άεροπλάνου ύπεράνω τοϋ σημείου μετρήσεως θο¬ 
ρύβου προσεγγίσεως καί 

γγ) Διαφορά μεταξύ γωνίας προσεγγίσεως άναφοράς 
καί δοκιμής. 

γ) Δέν γίνονται άποδεκτά άποτελέσματα μετρήσεως, 
έάν ή διαφορά τής ύπολογισθείσης εκ των μετρήσεων τι¬ 
μής ΕΡΝΕ είναι μεγαλυτέρα κατά 15 ΕΡΝιΙΒ τής τιμής 
τής προσδιορισθείσης μετά τήν διόρθωσιν προς τάς συνθη- 
κας άναφοράς. Έάν ή στάθμη πιέσεως ήχου τοϋ άεροπλάνου 
(δΚΕ) δέν ύπερβαίνη κατά τουλάχιστον 1(ΜΒ, είς οιανδη- 
ποτε ζώνην συχνοτήτοίν 1/3 οκτάβας, τήν στάθμην πιέσεως 
ήχου τοϋ ύποβάθρου, ένεργεϊται εγκεκριμένη διόρθωσις, η 
όποια άφορά είς τήν συμμετοχήν τής στάθμης τοϋ ύποβάθρου 
είς τήν παρατηρηθεΐσαν στάθμην πιέσεως ήχου. 

6. Έκ των άποτελεσμάτων των δοκιμών υπολογίζονται 
τρεις μέσαι τιμαί ΕΡΝΕ καί τά δρια άξιοπιστίας των διά 
πρακτικήν βεβαιότητα 90 %. Έκάστη τοιαύτη τιμή είναι 
ή άριθμητική μέση τών διορθωθεισών άκουστικών μετρή¬ 
σεων, δι’ δλας τάς εγκύρους δοκιμάς διά τό άντίστοιχον ση- 
μεϊον μετρήσεως (άπογειώσεως, προσεγγίσεως καί πλευ¬ 
ρικής γραμμής) .Έάν χρησιμοποιούνται πλέον τοϋ ενός συ¬ 
στήματα άκουστικών μετρήσεων είς έκάστην θεσιν ^μετρή¬ 
σεων (ώς είς τά συμμετρικά πλευρικά σημεία ^μετρήσεως), 
έξάγεται ή μέση τιμή, ή οποία θεωρείται ως ιδιαιτέρα μέ- 
τρησις. Τό έλάχιστον άποδεκτόν μέγεθος δείγματος δι^ 
έκαστον τών τριών σημείων μετρήσεως είναι έξ (6). Τα 
δείγματα είναι μεγέθους ίκανοΰ διά τήν εΰρεσιν στατιστικώς 
τοϋ ορίου άξιοπιστίας πρακτικής βεβαιότητος 90 / 0 , οι 
έκάστην τών τριών μέσων τιμών τών σταθμών πιστοποιη- 
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σεως θορύβου, τό όποιον δριον δέν πρέπει νά ύπερβαίνη 
τ ά ± 1,5 ΕΡΝΟΒ. Ούδέν άποτέλεσμα παραλείπεται τής 
διαδικασίας εύρέσεως μέσης τιμής εκτός εάν άλλως ορίζεται 
ύπό τής πιστοποιούσης άρχής. Αί μέσαι τιμαί ΕΡΝΕ καί 
τά όρια άξιοπιστίας των κατά 90 % αί ύπολογιζόμεναι διά 
τής άνωτέρω διαδικασίας, είναι έκεϊναι διά τάς οποίας 
αί ήχητικαί επιδόσεις τοϋ άεροπλάνου έχουν συνεκτιμηθή 
μετά τών κριτηρίων πιστοποιήσεως θορύβου καί δέον 
όπως άναφέρονται. 

"Αρθρον 18. 

Έξασθένησις τοϋ ήχου είς τήν άτμόσφαιραν. 

1. 'Η έξασθένησις τοϋ ήχου είς τήν άτμόσφαιραν προσδιο¬ 
ρίζεται συμφώνως πρός τήν μέθοδον, άπλοποίησις τής 
οποίας δίδεται κατωτέρω. 

2. Διά τάς μετεωρολογικάς συνθήκας άναφοράς τάς όρι- 
ζομένας είς τήν παρ. 4 τοϋ άρθρου 17 τοϋ παρόντος καθώς 
καί δι’ δλας τάς συνθήκας θερμοκρασίας καί σχετικής ύγρα- 
σίας, όπου τό γινόμενον Η [ 1,8ί (°0) + 32 ] ή Ηί (°Ρ) 
είναι μεγαλύτερον τοϋ 4.000, ή άπορρόφησις τοϋ ήχου έκ- 
φράζεται διά τής άκολούθου έξισώσεως : 

α' » α Β /305ιη (άΒ/1000£Εΐ 

*·° 500 


Όπου α'ιο είναι ή άτμοσφαιρική άπορρόφησις τοϋ ήχου τής 
ι' τάξεως ζώνης συχνοτήτων 1/3 όκτάβας, διά τάς ώς άνω 
άτμοσφαιρικάς συνθήκας, καί ίΐ ή μέση γεωμετρική συχνό- 
της διά τήν ι' τάξεως ζώνην συχνοτήτων 1/3 όκτάβας. 

3. Δι’ δλας τάς άτμοσφαιρικάς συνθήκας θερμοκρασίας 
καί ύγρασίας όπου τό γινόμενον Η [1,81 (οΟ) + 32 ] 
ή Ηί (°Ε) είναι μικρότερον ή ίσον τοϋ 4000 ή σχέσις 
μεταξύ άπορροφήσεως ήχου, συχνότητος, θερμοκρασίας καί 
ύγρασίας, έκφράζεται διά τής άκολούθου έξισώσεως : 


-£Ε) 5,50 
750 


«11x8^221+321. 


1000 


άΒ/305« 10Β/1000£τ) ίί 


_£±_ 

750 


5,50 - - άΒ/305ιη {6Β/1000 £1) 
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"Οπου α'ι είναι ή άτμοσφαιρική άπορρόφησις τοϋ ήχου τής 
ι' τάξεως ζώνης συχνοτήτων 1/3 όκτάβας. 'Η ή έπί τοϊς 
εκατόν σχετική ύγρασία καί ί (°0) ή θερμοκρασία έκατοντα- 
βάθμιου ή ί (°Ε) θερμοκρασία είς κλίμακα ΡβίΐΓβηΙιβίΙ. 

4. Τό σχήμα 1-4 παριστάνει γραφικώς τάς έξισώσεις 
τών παρ. 2 καί 3 τοϋ παρόντος άρθρου. 'Η δευτέρα έξίσωσις 
παρίσταται ύπό τής κεκλιμένης γραμμής, ένώ ή πρώτη 
ύπό τής οριζοντίου. 

"Αρθρον 19. 

Λεπτομερής διαδικασία διορθώσεως. 

1. Έάν αί συνθήκαι δοκιμής διά τήν πιστοποίησιν θορύ¬ 
βου δέν είναι αί αύταί πρός τάς συνθήκας άναφοράς έπι- 
φέρονται αί άπαραίτητοι διορθώσεις έπί τής τιμής ΕΡΝΕ 
τής ύπολογισθείσης έκ τών μετρήσεων. Τοιαΰται διαφοραί 
συνθηκών συνεπαγόμεναι διορθώσεις δυνατόν νά προέλθουν 
έκ διαφορών μεταξύ δοκιμής καί συνθηκών άναφοράς δσον 
άφορά τήν ατμοσφαιρικήν άπορρόφησιν, τό ίχνος πτήσεως 
καί τό βάρος τοϋ άεροσκάφους. Δυνατόν ακόμη νά προκύ- 
κύψουν άρνητικαί διορθώσεις έάν ή ατμοσφαιρική άπορρό- 
φησις τοϋ ήχου ύπό συνθήκας δοκιμής είναι μικροτέρα της 
άπορροφήσεως ύπό συνθήκας άναφοράς καί έπίσης έάν τό 
ίχνος πτήσεως δοκιμής είναι χαμηλότερον τοϋ ίχνους πτή¬ 
σεως άναφοράς. Τό ίχνος πτήσεως άπογειώσεως δυνατόν 
νά είναι υψηλότερον τοϋ ίχνους άναφοράς όταν αί μετεωρο- 
λογικαί συνθήκαι επιτρέπουν άνωτέρας έπιδόσεις τοϋ άερο¬ 
πλάνου (φαινόμενου «ψυχρής ήμέρας»). Άντιθέτως (φαινό¬ 
μενου «θερμής ήμέρας») τό ύψος τοϋ ίχνους πτήσεως άπο¬ 
γειώσεως είναι χαμηλότερον τοϋ ύψους άναφοράς. Τό ύψος 
τοϋ ίχνους πτήσεως προσεγγίσεως είναι άνεξάρτητον τών 
μετεωρολογικών συνθηκών. 
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2. α) Αί μετρηθεΐσαι τιμά! Θορύβου διορθοϋνται ώς προς 
τάς συνθήκας άναφορας είτε διά των μεθόδων διορθωσεως, 
αί όποΐαι παρατίθενται κατωτέρω, είτε διά μιας οίασδήποτε 
άλλης εγκεκριμένης υπό της πιστοποιούσης αρχής. Αί δια- 
δικασίαι διορθώσεως συνίστανται εις την ποοσθεσιν μιας η 
δύο τιμών εις τάς ύπολογισθείσας στάθμας ΕΡΝΕ, ώς έάν 
αί δοκιμαί διεξήγοντο άκριβώς υπό τάς συνθήκας άναφορας. 

β) Υπολογίζονται τά προφίλ του ίχνους πτήσεως δι’ 
άπογείωσιν καί προσγείωσιν διά τάς συνθήκας δοκιμής καί 
αναφοράς. Κατά την διαδικασίαν δοκιμής άπαιτεΐται σύγ¬ 
χρονος έγγραφή του θορύβου καί του ίχνους πτήσεως, επι- 
τυγχανομένη διά σημάτων συγχρονισμού, καί διά τής οποίας 
προσδιορίζεται τό προφίλ τοϋ ίχνους πτήσεως δοκιμής. Ού¬ 
τως επιτυγχάνεται άντιστοίχησις των θέσεων τοϋ αεροπλά¬ 
νου προς τάς μετρηθείσας τιμάς ΡΝΕΤΜ εις τον σταθμόν 
μετρήσεως θορύβου. Δι’ άπογείωσιν τό προφίλ τοϋ ίχνους 
πτήσεως, διορθωμένον ώς προς τάς συνθήκας άναφορας, 
προκύπτει έκ των στοιχείων των εγκεκριμένων υπο τής πι- 
στοποιούσης άρχής. Διά προσέγγισιν, το προφίλ ίχνους πτη- 
σεως άναφορας ορίζεται έκ των συνθηκών άναφορας τής 
παρ. 4 τοϋ άρθρου 18 τοϋ παρόντος. 

γ) Αί διάφοροι διαδρομαί τοϋ θορύβου, έκ τοϋ άεροπλά- 
νου μέχρι τοϋ στάθμου μετρήσεων, αί άντιστοιχοϋσαι προς 
την ΡΝΕΤΜ προσδιορίζονται διά συνθήκας δοκιμής καί 
άναφορας. Αί τιμαί 5ΡΕ εις τό φάσμα τής ΡΝΙ/ΓΜ διορ- 
θοΰνται λόγω τών άκολούθων έπιδράσεων : 

αα) Αλλαγών εις την άτμασφαιρικήν άπορρόφησιν τοϋ 
ήχου. 

ββ) Ατμοσφαιρικής άπορροφήσεως τοϋ ήχου λόγω με¬ 
ταβολής εις τό μήκος διαδρομής του. 

γγ) Εφαρμογής τοϋ νόμου τών άντιστρόφων τετραγώ¬ 
νων είς την άλλαγήν τοϋ μήκους διαδρομής τοϋ ήχου. 

Έν συνεχεία αί διορθωμέναι τιμαί 8ΡΕ μετατρέπονται είς 
ΡΝΕΤ έκ τών οποίων άφαιρεΐται ή ΡΝΕΤΜ. 'Η διαφορά 
παριστά την διόρθωσιν, ή οποία προστίθεται άλγεβρικώς 
είς την όπολογισθεΐσαν στάθμην ΕΡΝΕ. 

δ) Αί έλάχισται άποστάσεις, μεταξύ τοϋ προφίλ τοϋ ίχ¬ 
νους πτήσεως δοκιμής καί τοϋ ίχνους πτήσεως άναφορας έκ 
τοϋ σταθμού μετρήσεων, υπολογίζονται καί χρησιμοποιούν¬ 
ται διά τον υπολογισμόν τής διορθώσεως διάρκειας, λογω 
τής μεταβολής τοϋ ύψους ύπερπτήσεως. Ή διόρθωσις διάρ¬ 
κειας προστίθεται άλγεβρικώς είς τάς ύπολογισθείσας εκ 
τών μετρήσεων τιμάς ΕΡΝΚ. 

ε) Έξ έγκεκριμένων στοιχείων τοϋ κατασκευαστοΰ π.χ. 
καμπύλών, πινάκων, τά όποια δίδουν την μεταβολήν του 
ΕΡΝΕ συναρτήσει τοϋ βάρους άπογειώσεως καί προσγειώ- 
σεως, προσδιορίζονται αί διορθώσεις αι οποΐαι και προστί¬ 
θενται είς τό ΕΡΝΕ, λαμβανομένων υπ’ οψιν τών μεταβολών 
τής στάθμης θορύβου τών όφειλομένων είς τάς διαφοράς με¬ 
γίστου βάρους άπογειώσεως καί βάρους δοκιμής ως και με¬ 
γίστου βάρους προσκειώσεως καί βάρους δοκιμής προσγειω- 
σεως. 

στ) ’Εξ έγκεκριμένων στοιχείων του κατασκευαστου ως 
καμπύλών, πινάκων, τά όποια δίδουν την μεταβολήν τοϋ 
ΕΡΝΕ συναρτήσει τής γωνίας προσεγγίσεως, προσδιορί¬ 
ζονται αί διορθώσεις, αί όποΐαι καί προστίθενται άλγεβρι¬ 
κώς είς τό ΕΡΝΕ δπως τούτο ύπελογίσθη έκ τών μετρήσεων. 
Τοΰτο είναι άπαραίτητον προκειμένου νά ληφθοΰν ύπ’ οψιν 
αί μεταβολαί θορύβου λόγω διαφοράς γωνίας άναφορας καί 
δοκιμής. 

3. α) Είς τό σχέδιον 1-5 άπεικονίζεται έν τυπικόν προ¬ 
φίλ ίχνους πτήσεως άπογειώσεως. Τό άεροπλάνον άρχίζει 
τήν τροχοδρόμησιν άπογειώσεως είς τό σημεΐον Α. Εις το 
σημεΐον Β τό άεροπλάνον άποκολλάται έκ τοϋ διαδρόμου 
καί είς τό σημείο 0 άρχίζει ή πρώτη σταθερά άναρρίχησις 
ύπό γωνίαν 5. 

'Η μείωσις τής ώσεως, συμφώνως πρός τήν διαδικασίαν 
μειώσεως θορύβου, άρχίζει είς τό σημεΐον Ο καί συμπληροϋ- 
ται είς τό σημεΐον Ε, δπους άρχίζει ή δευτέρα σταθερά άναρ- 
ρίχησις ύπό γωνίαν γ. 


β) 'Η ολη διακασία όλοκληροΰται είς τό σημεΐον Ρ, τοϋ 
όποιου ή κάθετος προβολή είς τό ίχνος πτήσεως (προέκτασις 
άξονος διαδρόμου), είναι τό σημεΐον Μ. Αί διαδοχικαί θέ¬ 
σεις τοϋ άεροπλάνου καταγράφονται δι’ άπαν τό μήκος ΑΜ, 
τό όποιον άντιστοιχεΐ είς άπόστασιν 6 ναυτικών μιλίων. 

γ) 'Η θέσις Κ είναι ή θέσις τοϋ σημείου μετρήσεως θο¬ 
ρύβου άπογειώσεως. 'Η άπόστασις τούτου έκ τοϋ σημείου 
Α είναι ή άπόστασις ή δρισθεΐσα διά τάς μετρήσεις απογειώ¬ 
σεων. 'Η θέσις Ε είναι ή θέσις τοϋ πλευρικού σταθμού με¬ 
τρήσεων, ό όποιος έχει τοποθετηθεί είς εύθεΐαν παράλληλον 
τοϋ άξονος τοϋ διαδρόμου καί είς άπόστασιν καθωρισμένην 
βπου ή στάθμη θορύβου άπογειώσεως είναι μεγίστη. 

δ) Αί τιμαί τής ώσεως, μετά τήν μείωσιν αυτής, έάν ή 
μείωσις έγένετο διά λόγους έλαττώσεως θαρύβου, δέον δπως 
είναι τοιαΰται ώστε, ύπό συνθήκας δοκιμής, νά έπιτευχθή 
τουλάχιστον ή έλαχίστη κλίσις πιστοποιήσεως διά τάς συν¬ 
θήκας άναφορας βάρους καί άτμοσφαίρας. 


ε) Τό προφίλ ίχνους άπογειώσεως χαρακτηρίζεται έκ 
τών κάτωθι πέντε παραμέτρων : 

αα) Μήκος τροχοδρομήσεως δι’ άπογείωσιν, ΑΒ. 
ββ) Αρχική σταθερά γωνία άναρριχήσεως, β. 
γγ) Δευτέρα σταθερά γωνία άναρριχήσεως, γ. 
δδ) Γωνία διοπτεύσεως τοϋ σημείου έκ τοϋ Κ, δ. 
εε) Γωνία διοπτεύσεως τοϋ σημείου Ε έκ τοϋ Κ, ε. 

Αί άνωτέρω πέντε παράμετροι είναι συναρτήσεις τής έπι- 
δόσεως τοϋ άεροπλάνου, τοϋ βάρους αύτοΰ, ώς καί τών άτμο- 
σφαιρικών συνθηκών. Έάν αί άτμοσφαιρικαί συνθήκαι δεν 
συμφωνούν πρός τάς άτμοσφαιρικάς συνθήκας άναφορας, 
αί άντίστοιχοι παράμετροι τοϋ προφίλ ίχνους δοκιμής καί 
ίχνους άναφορας διαφέρουν. Τοΰτο έμφαίνεται είς τό σχέ¬ 
διον 1.6. Αί μεταβολαί τών παραμέτρων τοϋ προφίλ ίχνους 
πτήσεως, αί δριζόμεναι ώς ΔΑΒ, Δβ, Δγ, Δδ καί Δε, ύπο- 
λογίζονται έκ τών στοιχείων τοϋ κατασκευαστοΰ καί χρη¬ 
σιμοποιούνται διά τον ορισμόν· τών προφίλ ίχνους πτήσεως, τα 
όποια έχουν διορ·&ω$ή ώς πρός τάς άτμοσφαιρικάς συν&ήμας 
αναφοράς, διά δάρος άεροπλάνου αμετάβλητον του τής δοκιμής- 
Αί -σχέσεις μεταξύ μετρημόν των καί διορΑον&έντων προφίλ 
ίχνους πτήσεως άπογειώσεων χρησιμοποιούνται έν συνεχεία 
διά τον καθορισμόν τών διορθώσεων, αί όποΐαι θά έφαρμο- 
σθούν είς τήν τιμήν ΕΡΝΕ, ώς αύτη ύπελογίσθη έκ τών με¬ 
τρήσεων. 


στ) Είς τό σχέδιον 1. 7. έμφαίνεται τμήμα τοϋ μετρη- 
θέντος καί τοϋ διορθωθέντος ίχνους πτήσεως άπογειώσεως, 
τό όποιον περιλαμβάνει τήν γεωμετρικήν σχέσιν τήν έπη- 
ρεάζουσαν τήν μετάδοσιν τοϋ ήχου. 'Η ευθεία ΕΡ παριστά 
τό μετρηθέν δεύτερον σταθερόν ίχνος πτήσεως υπο γωνίαν 
άναρριχήσεως γ καί ΕοΡο παριστά τό διορθωθέν δεύτερον 
σταθερόν ίχνος πτήσεως ύπό γωνίαν άναρριχήσεως γΤ 
Δγ. 


ζ) Ή θέσις () παριστά τήν θέσιν τοϋ άεροπλάνου επι 
τοϋ μετρηθέντος ίχνους πτήσεως άπογειώσεως καί δια 
τό όποιον κατεγράφη ή τιμή ΡΝΕΤΜ είς τόν σταθμόν με¬ 
τρήσεως Κ. (ψο είναι ή άντίστοιχος θέσις είς τό διορθωμένον 
ίχνος πτήσεως. Τά εύθύγραμμα τμήματα Κ(^ και Κ(^0 πα " 
ριστούν άντιστοίχως τό μετρηθέν καί διορθωθέν ίχνος με- 
ταδόσεως τοϋ θορύβου. ^ 

Τά ίχνη ταΰτα ύποτίθεται οτι σχηματίζουν τήν αυτήν 
γωνίαν θ μέ τό άντίστοιχον ίχνος πτήσεως, δπερ δυνατόν να 
μήν ίσχύη δι’ άπάσας τάς περιπτώσεις. 


η) Ή θέσις Κ παριστά τό πλησιέστερον σημεΐον του 
μετρηθέντος ίχνους πρός τόν σταθμόν μετρήσεων Βο, 
είναι ή άντίστοιχος θέσις είς τό διορθωθέν ίχνος πτήσεως- 
Ή έλαχίστη άπόστασις τοϋ σταθμού μετρήσεων έκ των 
άνωτέρω ιχνών παριστάται ύπό τών καθέτων ΚΚ και ΚΚο 

θ) Έάν δαρατηρούνται δύο τιμαί κορυφής ΡΝΕΤ κατα 
τήν διάρκειαν διελεύσεως τοϋ άεροπλάνου αί όποΐαι δια¬ 
φέρουν δλιγώτερον τών 2 ΤΡΝ6Β, η τιμή ή διορθωθεισα 
ώς πρός τάς συνθήκας άναφοράς, είναι^ μεγαλυτέρα και 
χρησιμοποιείται διά τόν ύπολογισμόν του ΕΡΝΕ είς τ ς 
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συνθήκας άναφορας. Εις την περίπτωσήν ταύτην, το ση- 
μεΐον τδ άντιστοιχοΰν είς την δευτέραν κορυφήν λαμβάνεται 
επί τοϋ διορθωθέντος ίχνους πτήσεως, δι 5 έφαρμογής των 
εγκεκριμένων στοιχείων τοϋ κατασκευαστοΰ. 

4. α) Τδ σχέδιον 1- 8 απεικονίζει τδ τυπικδν προφίλ 
ίχνους προσεγγίσεως. 'Η θέσις Ο παριστα την Ιναρξιν τοϋ 
προφίλ ίχνους προσεγγίσεως διά πιστοποίησιν θορύβου, 
της οποίας ή κατακόρυφος προβολή εις τήν προέκτασιν 
τοϋ άξονας τοϋ διαδρόμου είναι τδ σημεϊον Ρ. 'Η θέσις 
τοϋ άεροπλάνου καταγράφεται διά άπόστασιν ΟΡ, τουλά¬ 
χιστον τεσσάρων (4) ναυτικών μιλίων, έκ τοϋ κατωφλιού 0 
τοϋ διαδρόμου. 

β) Τδ άεροπλάνον προσεγγίζει ύπδ γωνίαν η, διέρχεται 
κατακορύφως ύπεράνω τοϋ σταθμοϋ μετρήσεως, Ν εις ύψος 
ΝΗ, αρχίζει τήν όριζοντίωσιν εις τήν θέσιν I καί προσεδαφί¬ 
ζεται είς τήν θέσιν 1. 

γ) Τδ προφίλ τοϋ ίχνους προσεγγίσεως προσδιορίζεται 
ύπδ της γωνίας προσεγγίσεως η καί τοϋ ύψους ΝΗ, τά 
οποία είναι συνάρτησις των λειτουργικών συνθηκών τοϋ 
άεροπλάνου καί τών χειρισμών τοϋ κυβερνήτου. Έάν αί 
άνωτέρω παράμετροι μετρηθοΰν καί εύρεθοϋν διάφοροι 
τών αντιστοίχων παραμέτρων άναφορας, τότε διορθώνεται 
ή τιμή ΕΡΝΕ ή ύπολογισθεΐσα έκ τών μετρήσεων. 

δ) Τδ σχέδιον 1- 10 άπεικονίζει τμήματα τοϋ μετρη- 
θέντος ίχνους ώς καί τοϋ ίχνους άναφορας περιλαμβανομέ- 
νων τών σημαντικών γεωμετρικών σχέσεων, αί όποΐαι 
επηρεάζουν τήν μετάδοσιν τοϋ ήχου. Τδ τμήμα ΟΙ πα- 
ριστά τδ μετρηθέν ίχνος προσεγγίσεως ύπδ γωνίαν προσεγ¬ 
γίσεως η καί τδ τμήμα Ογ, Ιγ παριστα τδ ίχνος άναφορας 
τδ όποιον πραγματοποιείται ύπδ τδ ύψος άναφορας και 
γωνίαν άναφορας ηι\ 

ε) Τδ σημεϊον δ άντιπροσωπεύει τήν θέσιν τοϋ άερο¬ 
πλάνου είς τδ ίχνος πτήσεως προσεγγίσεως είς τήν οποίαν 
έμετρήθη ή στάθμη ΡΝΕΤΜ καί διά τήν οποίαν θεσιν κα- 
τεγράφη στάθμη όχλήσεως ΡΝΕΤΜ είς τδν σταθμδν με¬ 
τρήσεως Ν, καί 5γ είναι ή άντίστοιχος θέσις είς τδ ίχνος 
άναφορας. 'Η μετρηθεϊσα καί διορθωθεΐσα διαδρομή διαδο- 
σεως τοϋ ήχου παριστάται άντιστοίχως ύπδ τών τμημάτων 
Νδ καί ΝδΓ, τά όποια σχηματίζουν τήν αυτήν γωνίαν λ πρδς 

τά άντίστοιχα ίχνη πτήσεως. 

στ) Τδ σημεϊον Τ είναι τδ πλησιέστερον σημεϊον τοϋ 
ίχνους πτήσεως προσεγγίσεως, τδ όποιον εμετρηθη υπδ 
τοϋ σταθμοϋ Ν καί Τγ είναι ή θέσις άναφορας εις τδ ίχνος 
άναφορας. Αί άντίστοιχοι έλάχισται άποστάσεις παριστώνται 
ύπδ τών ευθυγράμμων τμημάτων ΝΤ και ΝΤγ τα οποία 
είναι κάθετα έπί τών άντιστοίχων ιχνών. 

5. α) “Οποτεδήποτε αί συνθήκαι άτμοσφαιρικής θερμο¬ 
κρασίας καί σχετικής ύγρασίας διαφέρουν τών συνθηκών ανα¬ 
φοράς καί έπιπροσθέτως ή εναλλακτικώς οποτεδήποτε τα 
ίχνη πτήσεως άπογειώσεως—προσεγγίσεως διαφέρουν τών 
άντιστοίχων ιχνών άναφορας, έπιφέρονται διορθώσεις τών 
τιμών ΕΡΝΕ.Αί διορθώσεις αύται περιγράφονται κατω¬ 
τέρω : 

αα) Άναφορικώς ώς πρδς τδ τυπικδν ίχνος πτήσεως 
άπογειώσεως, τδ όποιον έμφαίνεται είς το σχέδιο 1-7, τδ 
φάσμα τών τιμών ΡΝΕΤΜ τών παρατηρηθεισών είς τδν 
σταθμδν Κ, διά τήν θέσιν () τοϋ αεροσκάφους, αναλύεται 
είς τάς έπί μέρους τιμάς 8ΡΕΪ. Τδ σύνολο τών διορθωμένο)ν 
τιμών ύπολογίζεται μέ τήν άκόλουθον αναδρομικήν σχε- 
σιν : 

8ΡΕϊο= 8ΡΕΪ+ 3,28(αί—αΐο) Κζ>+3,28αίο (Κζ)-Κς>ο,) 
+201ο§ (Κ(ψ/ΚΓ>ο) ένθα δΡΕί καί δΡΕϊο είναι άντιστοίχως 
αί μετρηθεϊσαι καί διορθωθεΐσαι σταθμαι πιέσεως ήχου εις 
τήν ζώνην ι τάξεως 1/3 οκτάβας ( 

'Ο πρώτος όρος τής διορθώσεως λαμβανεται δια λόγους 
συνεκτιμήσεως τών έπιδράσεων τής μεταβολής τής ατμο¬ 
σφαιρικής άπορροφήσεως τοϋ ήχου, όπου αι και α ιο είναι 
οί συντελεσταί άπορροφήσεως τοϋ ήχου δια^ τας συνθήκας 
τής δοκιμής καί άναφορας άντιστοίχως, δια τήν ζώνην ι 
τ ξεως 1/3 οκτάβας. Ό δεύτερος όρος τής διορθώσεως συνε- 


κτιμά τάς έπιδράσεις τής άτμοσφαιρικής άπορροφήσεως τοϋ 
ήχου είς τάς άλλαγάς τοϋ μήκους διαδρομής τοϋ θορύβου, 
ένθα Κ()ο παριστα τήν διορθωθεΐσαν διαδρομήν τοϋ θορύβου 
άπογειώσεως. 'Ο τρίτος όρος τής διορθώσεως συμπεριλαμ¬ 
βάνει τάς έπιδράσεις τοϋ νόμου τοϋ άντιστρόφου τετραγώνου, 
λόγω άλλαγής τοϋ μήκους διαδρομής θορύβου 

ββ) Αί διορθωμέναι τιμαί δΡΕϊο μετατρέπονται είς 
τιμάς ΡΝΕΤ καί ό όρος διορθώσεως Δ Χ ύπολογίζεται ώς 
άκολούθως : 

Δ Χ = ΡΝΕΤ - ΡΝΕΤΜ καί άντιπροσωπεύει τήν διόρ¬ 
θωσην, ή όποια προστίθεται άλγεβρικώς είς τήν τιμήν τής 
ΕΡΝΕ τήν ύπολογισθεΐσαν έκ τών μετρήσεων. 

γγ) Διά τδ ίχνος πτήσεως προσεγγίσεως χρησιμοποιείται 
ή αυτή ώς άνωτέρω διαδικασία. Έδώ αί τιμαί δΡΕϊο άνα- 
φέρονται είς τήν διαδρομήν θορύβου προσεγγίσεως ή όποία 
έμφαίνεται είς τδ σχέδιον 1-10 ήτοι : 

δΡΕϊο = δΡΕϊ +3,28 (αί - αίο) Νδ + 3,28 αίο 
(Νδ-ΝδΓ) + 201ο£ Ν8/Ν8 γ) 

"Οπου Νδ καί Ν8 γ άντιστοιχοΰν είς τάς διαδρομάς δοκιμής 
καί άναφορας τοϋ θορύβου προσεγγίσεως. 'Η ύπόλοιπος 
διαδικασία είναι ή αυτή μέ τήν περιγραφομένην είς τάς 
ύποπεριπτώσεις αα' καί ββ' τής περιπτώσεως α τής παρ. 4 
τοϋ παρόντος άρθρου. 

δδ) 'Η αύτή διαδικασία χρησιμοποιείται καί διά τδ 
πλευρικδν ίχνος πτήσεως έκτδς τοϋ βτι αί τιμαί δΡΕϊο 
σχετίζονται μόνον πρδς τήν μετρηθεϊσαν πλευρικήν διαδρομήν 
θορύβου ώς άκολούθως : 8ΡΕίο= δΡΕϊ+ 3,28 ( αί-αίο) 
ΕΧ. "Οπου ΕΧ είναι τδ μετρηθέν ίχνος πλευρικοΰ θορύβου 
ύπδ τοϋ σταθμοϋ Ε διά τήν θέσιν Χτοΰ άεροπλάνου καί διά 
τδ οποίον ίχνος ή τιμή ΡΝΕΤΜ παρατηρεΐται είς τδν 
σταθμδν Ε. Λαμβάνεται ύπ’ 6ψιν μόνον ό όρος διορθώσεως, 
ό όποιος άφορφ είς τάς άλλαγάς τής άτμοσφαιρικής άπορ¬ 
ροφήσεως τοϋ ήχου. Διά τδ πλευρικόν ίχνος πτήσεως ή διαφο¬ 
ρά μεταξύ τοϋ μετρηθέντος καί διορθωθέντος ίχνους θορύβου 
θεωρείται άμελητέα. 'Η ύπόλοιπος διαδικασία είναι ή αύτή 
ώς καί διά τδ ίχνος πτήσεως άπογειώσεως. 

β) Όποτεδήποτε διαφέρουν τά μετρηθέντα ίχνη πτήσεως 
άπογειώσεως καί προσεγγίσεως τών άντιστοίχων μετρη- 
θέντων ιχνών καί τών ιχνών άναφορας έπιφέρονται διορθώ¬ 
σεις διάρκειας είς τάς ύπολογισθείσας τιμάς έκ τών μετρη- 
θέντων στοιχείων. Αί διορθώσεις αδται ύπολογίζονται ώς 
άναφέρεται κατωτέρω : 

αα) Διά τήν περίπτωσιν τής άπογειώσεως Σχέδιον 1-7 ό 
συντελεστής διορθώσεως ύπολογίζεται διά τής σχέσεως : 
Δ 2 =-101ο§ (ΚΚ/ΚΚο) καί προστίθεται άλγεβρικώς είς 
τήν ύπολογισθεΐσαν έκ τών μετρήσεων τιμήν ΕΡΝΕ. 
Αί άποστάσεις ΚΚ καί ΚΚο είναι άντιστοίχως αί μετρη- 
θεΐσαι καί αί διορθωθεΐσαι έλάχισται άποστάσεις τοϋ με¬ 
τρηθέντος καί τοϋ διορθωθέντος ίχνους πτήσεως έκ τοϋ 
σταθμοϋ μετρήσεων Κ. Τδ άρνητικδν πρόσημον δεικνύει 
ότι, κατά τήν περίπτωσιν ύπάρξεως διορθώσεως διαρκείας, 
ή ύπολογισθεΐσα έκ τών μετρήσεων τιμή ΕΡΝΕ έλαττοΰται, 
έάν τδ μετρηθέν ίχνος πτήσεως εύρίσκεται είς ύψος μεγαλύ- 
τερον τοϋ διορθωθέντος τοιούτου. 

ββ) Ή αύτή διαδικασία χρησιμοποιείται διά τδ ίχνος 
πτήσεως προσεγγίσεως έκτδς τοϋ ότι ή διόρθωσις συσχετί¬ 
ζεται πρδς τάς έλαχίστας άποστάσεις προσεγγίσεως τοϋ 
Σχεδίου 1-10 ώς άκολούθως 

Δ 2 = 101ο§ (ΝΤ/ΝΤγ) όπου ή άπόστασις ΝΤ είναι 
ή μετρηθεϊσα έλαχίστη άπόστασις τοϋ σταθμοϋ μετρήσεως 
θορύβου Ν έκ τοϋ μετρηθέντος ίχνους πτήσεως. 

γγ) Διά τδ πλευρικόν ίχνος πτήσεως δέν ύπολογίζεται 
διόρθωσις διότι αί διαφοραί τοϋ μετρηθέντος καί διορθω- 
θέντος ίχνους πτήσεως θεωρούνται άμελητέαι. 

γ) 'Οποτεδήποτε, κατά τήν διάρκειαν δοκιμής πιστοποι- 
ήσεως θορύβου προσεγγίσεως ή άπογειώσεως, τδ βάρος 
τοϋ άεροσκάφους είναι διάφορον τοϋ άντιστοίχου μεγίστου 
βάρους τφοσγειώσεως ^ άπογειώσεως, ετπφέρεται διόρθωσις 
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της ύπολογισθείσης έκ των μετρήσεων τιμής ΕΡΝΕ. Αί 
διορθώσεις υπολογίζονται έξ εγκεκριμένων στοιχείων του 
κατασκευαστοϋ έν εΐδει πινάκων, καμπύλων ως σχηματικως 
δεικνύονται εις τα Σχέδια 1-11 και 1 - 12. Τά στοιχεία του 
κατασκευαστοϋ δέον όπως ισχυουν δι ατμοσφαιρικας συν¬ 
θήκας όμοιας προς τάς συνθήκας άναφορας. 

δ) "Οποτεδήποτε, κατά την διάρκειαν τής δοκιμής πι- 
στοποιήσεως Θορύβου προσε-γγίσεως, ή γωνία προσεγγίσεως 
τοϋ άεροπλάνου είναι διάφορος τής γωνίας προσεγγίσεως 
αναφοράς, έπιφέρεται διόρθωσις τής ΰπολογισθεισης εκ των 
μετρήσεων τιμής ΕΡΝΕ. Αι διορθώσεις υπολογίζονται εξ 
εγκεκριμένων στοιχείων τοϋ κατασκευαστοϋ εν ειδει, πι¬ 
νάκων, καμπύλών ώς σχηματικως δεικνύονται εις τό Σχεδιον 
1-13. Τά στοιχεία τοϋ κατασκευαστοϋ δέον όπως ισχύουν 
ύπό τάς άτμοσφαιρικάς συνθήκας αναφοράς καί διά τό βάρος 
δοκιμής προσγειώσεως. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Ζ'. 

Μέθοδος προσδιορισμού δι’ έκδοσιν πιστοποιητικού θο¬ 
ρύβου αεριωθουμένων υποηχητικών άεροπλάνων, διά τα 
όποια ή αΐτησις διά πιστοποιητικόν πλοϊμότητας πρωτο¬ 
τύπου έχει γίνει αποδεκτή την 6ην Οκτωβρίου 1977 η με¬ 
ταγενεστέρους καί έλικοφόρων άεροπλάνων μεγίστου βάρους 
άπογειώσεως μεγαλυτέρου τών 5.700 ΚΟ. 

Άρθρον 20. 

Εισαγωγή. 

1. 'Η μέθοδος προσδιορισμού τοϋ θορύβου περιλαμβάνει : 

α) Δοκιμήν πιστοποιήσεως θορύβου καί συνθήκας με¬ 
τρήσεων. __ ' , , 

β) Μέτρησιν τοϋ θορύβου τοϋ άεροπλάνου εις το έδαφος, 
γ) "Υπολογισμόν τής ένεργοΰ άντιληπτής στάθμης θο¬ 
ρύβου (ΕίίθοΙινθ ροΓΟβϊνβι! ηοΪ8β Ιβνβΐ) έκ τών μετρηθέ- 
ντων στοιχείων, καί ^ ( 

δ) Αναφοράν τών στοιχείων προς τήν πιστοποιούσαν 
άρχήν καί διόρθωσιν τών μετρηθέντων στοιχείων. 

2. Αί όδηγίαι καί αί διαδικασίαι αί περιεχόμεναι^είς τό 
παρόν κεφάλαιον περιγράφονται λεπτομερώς, ,ίνα έξασφα- 
λισθη πλήρης ομοιομορφία κατά τάς δοκιμάς ελέγχου συμ- 
μορφώσεως προς τά πρότυπα, εις οίανδηποτε, γεωγραφικήν 
θέσιν καί άν διεξαχθοΰν αδται. Τά άνωτέρω ισχύουν μονον 
διά τά άεροπλάνα τής παρ. 2 τοϋ άρθρου 4 και τής παρ. 2 
τοϋ άρθρου 6 τοϋ παρόντος. 

3. Εις τό παρόν κεφάλαιον περιέχονται μαθηματικαί 
σχέσεις, διαδικασ ία προσδιορισμού εξασθενησεως τοϋ, ήχου 
είς τήν άτμόσφαιραν καί λεπτομερής διαδικασία διορθωσεως 
προς τάς συνθήκας άναφορας. 

"Άρθρον 21. 

Δοκιμή πιστοποιήσεως θορύβου και συνθήκαι 
μετρήσεων. 


αα) Απουσία άτμοσφαιρικών κατακρημνίσεων, 
ββ) Θερμοκρασία άέρος περιβάλλοντος μεταξύ 2° 0 καί 
35° 0 καθ’ ολην τήν διαδρομήν τοϋ θορύβου άπό τοϋ άερο¬ 
πλάνου μέχρι τοϋ εδάφους. 

γγ) Σχετική υγρασία μεταξύ 20% καί 95% καθ’ ολην 
τήν διαδρομήν τοϋ θορύβου άπό τοϋ άεροπλάνου μέχρι τοϋ 
εδάφους. 

δδ) "Υπαρξις τοιούτων συνθηκών άτμοσφαιρικής θερμο¬ 
κρασίας καί σχετικής υγρασίας, καθ’ δλην τήν διαδρομήν τοϋ 
θορύβου έκ τοϋ άεροπλάνου μέχρι τοϋ έδάφους, έξασφαλι- 
ζουσών έξασθένησιν τοϋ ήχου τό πολύ 12άΒ/100Μ διά τήν 
ζώνην συχνοτήτων μεσαίας συχνότητος 8ΚΗΖ καί εύρους 
1/3 οκτάβας. Έν έναντία περιπτώσει είναι άπαραίτητος 
ή έγκρισις τής πιστοποιούσες άρχής. 

εε) "Υπαρξις άναστροφών τής θερμοκρασίας είς οίονδή- 
ποτε τμήμα τής διαδρομής τοϋ θορύβου (ήτοι άνοδος τής 
θερμοκρασίας μετά τοϋ υψομέτρου), ύπό τήν προϋπόθεσιν 
ότι, προς υπολογισμόν τής ισοδυνάμου σταθμισμένης έξα- 
σθενήσεως τοϋ ήχου είς έκάστην ζώνην συχνοτήτων ευρους 
1/3 οκτάβας, θά χρησιμοποιούνται τόσα άτμοσφαιρικά στρώ¬ 
ματα όσα ύποδείξη ή πιστοποιούσα άρχή. 

στστ) Άνεμος άεροδρομίου όχι μεγαλύτερος τών ΙΟΚΐ 
καί πλευρική συνιστώσα άνέμου όχι μεγαλύτερα τών 5ΚΙ είς 
ΰψος 10Μ ύπεράνω τοϋ έδάφους. 

ζζ) Απουσία άνωμάλων συνθηκών άνέμου έπηρεαζουσών 
σημαντικώς τήν στάθμην θορύβου τοϋ άεροπλάνου, ό όποιος 
έγγράφεται είς τά ώρισμένα ύπό τής πιστοποιούσες άρχής 
σημεία μετρήσεως. 

β) "Ο πύργος έλέγχου ή άλλη τις έγκαταστασις τοϋ άερο¬ 
δρομίου έγκρίνεται ώς άντιπροσωπευτικόν σημεΐον μετρή¬ 
σεως τών άτμοσφαιρικών παραμέτρων τής περιοχής έκτε- 
λέσεως τών μετρήσεων θορύβου. Έν τούτοις ή ταχύτης τοϋ 
άνέμου καί ή θερμοκρασία περιβάλλοντος μετροΰνται πλη¬ 
σίον τών θέσεων τών μικροφώνων διά τήν προσέγγισιν και 
άπογείωσιν καί είς έν τούλάχιστον πλευρικόν σημεΐον. Αι 
δοκιμαί έγκρίνονται μόνον έφ’ οσον πληροΰνται αί άπαιτη- 
σεις τής περιπτώσεως α' τής παρούσης παραγράφου. 

3.α) Τό ύψος τοϋ άεροπλάνου καί ή πλευρική θέσις αυτοΰ 
ώς πρός τήν προέκτασιν τοϋ άξονος τοϋ διαδρόμου, προσδιο¬ 
ρίζεται διά μεθόδου άνεξαρτήτου τών συνήθων οργάνων πτη- 
σεως, ήτοι δι’ ύπολογισμοΰ τοϋ ίχνους πτήσεως μέσω ρανταρ, 
διά τριγωνισμού διά θεοδολίχου, διά τής φωτογραφικής και 
οίασδήποτε άλλης έγκεκριμίνης μεθόδου. 

β) "Η θέσις τοϋ άεροπλάνου έπί τοϋ ίχνους πτήσεως συσ¬ 
χετίζεται μετά τοϋ έγγραφομένου θορύβου είς τά σημεία 
μετρήσεως, διά σημάτων συγχρονισμού, έπί άρκετον διά¬ 
στημά, ούτως ώστε νά έξασφαλισθοΰν άρκετά στοιχεία της 
περιόδου , κατά τήν όποιαν ό θόρυβος διαφέρει εκ της μ ε ' 
γίστης τών τιμών ΡΝΕΤ τό πολύ 1 Οι] Η. , ^ 

γ) Διά νά γίνουν αί άναγκαΐαι διορθώσεις απαιτούνται 
στοιχεία θέσεως καί άποδόσεων τοϋ άεροπλάνου, τα οποία 
άναφέρονται είς τό άρθρον 26 τοϋ παρόντος καί τά οποία εγ- 
γράφονται αυτομάτως κατά έγκεκριμένον δειγματοληπτικό 
ρυθμόν. Ό εξοπλισμός διά τάς μετρήσεις έγκρίνεται υπο της 
πιστοποιούσης αρχής. 


1. Είς τό άρθρον τούτο περιγράφονται αι, συνθήκαι,υπο 
τάς οποίας διενεργεΐται ή δοκιμή πιστοποιήσεως θορυβου 
καί ή άκολουθουμένη διαδικασία μετρήσεων. 

2. α) Αί τοποθεσίαι μετρήσεως θορύβου αεροσκαφών εν 
πτήσει, δέον όπως περιβάλλονται ύπό σχεδόν επιπέδων εδα¬ 
φών, άνευ ιδιαιτέρας άπορροφητικότητος ήχου ,(π.χ. εις πε- 
ρίπτωσιν καθ’ ήν καλύπτονται ύπό παχέος χορτου,, δασών 
ή θάμνων). Επίσης άποφεύγεται ή υπαρξις εμποδίων, τα 
όποια έπηρεάζουν σημαντικώς τό ήχητικόν, πεδίον τοϋ αερο¬ 
σκάφους, έντός τής κωνικής περιοχής ,έχούσης κορυφήν τήν 
προβολήν τοϋ μικροφώνου έπί τοϋ έδάφους, άξονα την κα- 
τακόρυφον είς τό σημεΐον τοΰτο καί ήμιγωνίαν 80° ως προς 
τόν άξονα. Σημειωτέον ότι καί οι έκτελοΰντες τας μετρήσεις 
δυνατόν νά άποτελέσουν έμπόδια. Αί δοκιμαί έκτελοϋνται 
ύπό τάς κατωτέρω άτμοσφαιρικάς συνθήκας : 


Άρθρον 22. 

[έτρησις τοϋ θορύβου τοϋ άεροπλάνου ως ουτος γίνεται 
άντιληπτός έπί τοϋ έδάφους. 

Ι.α) Αί μετρήσεις αύται παρέχουν, δι’ έκάστην ,ζώνην 
υχνοτήτων εύρους 1/3 οκτάβας, τά παρατηρούμενα εις εκ 
τον σταθμόν μετρήσεων έπίπεδα θορύβου, συνάρτησε 
ρόνου. Βάσει τών άνωτέρω ύπολογίζεται η ενεργός αν 
ηπτή στάθμη θορύβου, ώς περιγράφεται εις τό άρθρον 

οϋ παρόντος. , 

β) "Ο έξοπλισμός τοϋ συστήματος μετρήσεων δέον να 

τοδυναμή πρός τόν κάτωθι : ^-«πόντος 

αα) Σύστημα μικροφώνου (δρα παρ. 2 του Ρ 

ρθρου). 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


3885 


ββ) Σύστημα έγγραφης - άναπαραγωγής (έφ’ όσον δέν 
γίνεται άπ’ ευθείας άνάλυσις), προκειμένου νά άποθηκευθοΰν 
τά μετρηθέντα στοιχεία θορύβου διά μελλοντικάς άναλύσεις 
(δρα παρ. 3 του παρόντος άρθρου). 

γγ) Σύστημα άναλύσεως, παρέχον στοιχεία δι’ υπο¬ 
λογισμόν της ΕΡΝΒ (δρα παρ. 4 του παρόντος άρθρου). 

δδ) Σύστημα βαθμονομήσεως προς έξασφάλισιν διαρκούς 
άκριβείας των ανωτέρω συστημάτων (δρα παρ. 5 του πα¬ 
ρόντος άρθρου). 

γ) Ό εξοπλισμός είτε πληροί τάς προδιαγραφάς τάς 
άναφερομένας εις τάς ποραγράφους 2, 3 καί 4 του παρόντος 
άρθρου, εΐτε έχει ισοδύναμον προς ταύτας ήλεκτροακου- 
στικήν άπόδοσιν. Έν πάσει περιπτώσει έγκρίνεται ύπό της 
πιστοποιούσης αρχής. 

δ) Αί διαδικασίαι βαθμονομήσεως καί έλέγχου αί χρησι- 
μοποιούμεναι κατά τάς δοκιμάς πιστοποιήσεως θορύβου 
άνταποκρίνονται ή είναι ισοδύναμοι προς τάς αντιστοίχους 
προδιαγραφάς της παρ. 5 του παρόντος άρθρου, είναι δέ 
έγκεκριμέναι υπό της πιστοποιούσης αρχής. 

2. α) Τό σύστημα μικροφώνου άποτελεΐται έκ κεφαλής 
μικροφώνου, προενισχυτοϋ (εάν άπαιτήται) καί άνεμο- 
θώρακος. Ταϋτα πληρούν τάς απαιτήσεις των περιπτώσεων 
β', γ', δ', ε', στ' τής παρούσης παραγράφου. "Οταν χρησι¬ 
μοποιούνται δύο ή περισσότερα συστήματα μικροφώνων, 
τουλάχιστον τό εν εξ αυτών άνταποκρίνεται πλήρως προς 
τάς προδιαγραφάς. Τά υπόλοιπα μετατρέπονται, διά τεχνικής 
εγκεκριμένης ύπό τής πιστοποιούσης αρχής, ούτως ώστε 
νά καλύπτουν τό άπαιτούμενον εύρος συχνοτήτων καθώς 
καί τάς υπολοίπους προδιαγραφάς. 

β) Τό κέντρον τού διαφράγματος τού μικροφώνου προσ¬ 
αρμόζεται εις ύψος 1,20 ιη ύπεράνω τής μέσης έπιφανείας 
τού εδάφους. Τό διάφραγμα ουσιαστικές κείται επί τού 
επιπέδου τού όριζομένου ύπό τού ονομαστικού ίχνους πτη- 
σεως καί τού σταθμού μετρήσεων κατά τοιοΰτον τροπον 
ώστε νά ελαχιστοποιούνται αί παρεμβολαί λόγω τού υπο¬ 
στηρίγματος. 

γ) Ή κεφαλή τού μικροφώνου είναι χωρητικού τύπου, 
ευαίσθητη εις πίεσιν («ρΐ’θβδίΐΓθ ββηδΐΐίνβ οβρ&δϊΐίνο 
1γρβ»). Δυνατόν νά είναι καί τύπου άποκρίσεως πιέσεως 
(«ΡΓ6Β811Γ6 Γββροΐϊδθ») ή άλλου εγκεκριμένου τύπου αλλά 
με σχεδόν έπίπεδον άπόκρισιν. 

δ) 'Η μεταβολή ευαισθησίας δλου τού μικροφωνικοΰ 
συστήματος, διά τιμάς προσπτώσεως μεταξύ -20° και 
-γ 20° (ή 70° -110° ως προς τήν κάθετον έπί τού διαφρά¬ 
γματος), δεν υπερβαίνει τά ±2άΒ διά περιοχήν συχνοτήτων 
45-11.200 ΗΖ. Ή μεταβολή ευαισθησίας εις τό έπίπεδον 
τού διαφράγματος δεν ύπερβαίνει τά± 0,5άΒ διά τήν αυτήν 
ώς άνω περιοχήν συχνοτήτων. 

ε) 'Η συνολική άπόκρισις συχνότητος έλευθέρου πεδίου 
δλου τού μικροφωνικοΰ συστήματος, διά γωνίαν προσπτω- 
σεως 90°, προσδιορίζεται διά χοησιμοποιήσεως μονοχρω¬ 
ματικών ήχων, δι’ έκάστην ζώνην συχνοτήτων εύρους ^ 1/3 
οκτάβας καί διά τήν περιοχήν 50 — 10.000 ΗΖ. Έντος εκα- 
στης ζώνης συχνοτήτων εύρους 1/3 οκτάβας αι διακυμάν¬ 
σεις τής άποκρίσεως συχνότητος τού συστήματος είναι αι 
ακόλουθοι : 


45 - 3.550 ΗΖ.±0,25 άΒ 

3.550 - 7.100 ΗΖ.±0,5 άΒ 

7.100 - 11.200 ΗΖ.±1,0 άΒ 


'Η απώλεια εισόδου του άνεμοθωρακος προσδιορίζεται 
διά τήν συχνότητα τού χρησιμοποιουμένου ακουστικού βα- 
θμονομητοΰ (δρα περίπτωσιν ε' τής παρ. 5 τού παρόντος 
άρθρου). 

στ) Προδιαγραφαί άφορώσαι εις την επιδρασιν τών πα¬ 
ραμέτρων περιβάλλοντος (π.χ. θερμοκρασίας, σχετικής 
ύγρασίας, δονήσεων) έπί τής ευαισθησίας τού συστήματος 
έγκρίνονται ύπό τής πιστοποιούσης αρχής 

ζ) 'Η βαθμονόμησις τού μικροφωνικοΰ συστήματος πε- 
ριγράφεται εις τήν παρ- 5 τού παρόντος άρθρου. 


3. α) Τό σύστημα έγγραφής (π.χ. μαγνητόφωνον) χρη¬ 
σιμοποιείται πρός άποθήκευσιν στοιχείων διά μελλοντικάς 
άναλύσεις. Τό σύστημα έγγραφής - άναπαραγωγης ^(περι- 
λαμβανομένης καί τής μαγνητικής ταινίας) συμφωνεί πρός 
τάς προδιαγραφάς τών περιπτώσεων β', γ', δ' καί ε τής 
παρούσης παραγράφου, διά τάς τοχύτητας τής ταινίας, αί 
όποΐαι χρησιμοποιούνται κατά τάς δοκιμάς. 

β) Δι’ οίανδήποτε στάθμην έγγραφής (π.χ. διά στάθμην 
κατά 10άΒ κατωτέραν τής στάθμης άπ’ ευθείας έγγραφής, 
παραμορφώσιως 3 % ή άποκλίσεως ± 40 % δι’ έγγραφην 
ΡΜ) καί εις οίανδήποτε ζώνην συχνοτήτων εύρους 1/3 όκτα- 
βας μεταξύ 180 καί 11.200 ΗΖ, ή διορθωμένη άπόκρισις 
συχνοτήτων είναι έπίπεδος μέ άπόκλισιν τό πολύ ± 0,25άΒ. 
Διά τήν περιοχήν δέ μεταξύ 45 καί 180 ΗΖ ή απόκλισις 
είναι, δι’ οίανδήποτε ζώνην συχνοτήτων εύρους 1/3 δκτά- 
βας, τό πολύ ± 0,75άΒ. 

γ) Αί διακυμάνσεις πλάτους, δι’ ήμιτονοειδές σήμά~ I 
ΚΗΖ έγγραφόμενον εις τό σταθερόν έπίπεδον έγγραφής, 
δέν ύπερβαίνουν τό ± 0,5άΒ, δι’ οίανδήποτε χρησιμοποιου- 
μένην μαγνητικήν ταινίαν. Διά τάς μετρήσεις τάς γενομένας 
διά τήν έξακρίβωσιν τών άνωτέρω χρησιμοποιείται διάταξις 
έχουσα ιδιότητα έξαγωγής μέσης τιμής άντίστοιχον μέ αύτήν 
τού χρησιμοποιουμένου συστήματος μετρήσεως (δρα παρ. 4 
τού παρόντος άρθρου). 

δ) Ή άπόδοσις τού συστήματος είναι τοιαύτη ώστε 6 
θόρυβος ύποβάθρου, δι’ οίανδήποτε ζώνην συχνοτήτων 1/3 
οκτάβας, νά είναι τουλάχιστον κατά 35 άΒ κατώτερος του 
σταθερού έπιπέδου έγγραφής. Διά φάσματα αιφνίδιων μετα¬ 
βολών ένσωματοΰνται εις τό σύστημα κατάλληλα κυκλώ¬ 
ματα προεμφάσεως καί άποεμφάσεως. 

ε) Διατάξεις έξασθενήσεως περιλαμβανόμεναι εις τήν 
άλυσσον μετρήσεων διά τήν μεταβολήν τού δυναμικού πε¬ 
δίου, λειτουργούν κατά ίσα άκέραια βήματα άΒ. Τό σφάλμα 
μεταξύ δύο θέσεων άπαιτουμένων διά τήν λειτουργίαν τής 
συσκευής κατά τάς μετρήσεις ή βαθμονομήσεις δέν υπερβαί¬ 
νει τό 0,2άΒ. Τό σύστημα έγγραφής καί άναπαραγωγής 
βαθμονομείται ώς άναφέρεται εις τήν παρ. 5 τού παρόντος 
άρθρου. 

4. α) 'Η έξοδος τού συστήματος άναλύσεως συνίσταται 
έκ σταθμών ήχου εύρους 1/3 οκτάβας ώς συνάρτησις του 
χρόνου, αί όποΐαι προκύπτουν κατόπιν έπεξεργασίας τού 
εγγεγραμμένου θορύβου μέσω : 

αα) ενός συνόλου 24 φίλτρων 1/3 οκτάβας (ή ισοδυνά¬ 
μων τους) έχόντων ώς γεωμετρικόν κεντρον συχνότητας με¬ 
ταξύ 50ΗΖ καί 10ΚΗΖ. 

ββ) ένός άναλύτου καταλλήλου άποκρίσεως καί ίκανό- 
τητος έξαγωγής μέσης τιμής, εις τόν οποίον η έξοδος εκα- 
στης ζώνης 1/3 οκτάβας ύψοΰται εις τό τετράγωνον, εξά¬ 
γεται ή μέση τιμή, μετατρεπέται και εις λογαριθμικήν και 

ψηφιακήν μορφήν. ν 

Τό σύστημα άναλύσεως πληροί, τάς προδιαγραφας των 
περιπτώσεων β', γ', δ', ε', στ', ζ , η ,. 

β) Τά φίλτρα ζώνης συχνοτήτων ευρους 1/3 όκτάβας 
έχουν διακύμανση μικροτέρα τών 0,5άΒ. 'Η διόρθωσις δια 
τό ένεργόν εύρος ζώνης, έν σχέσει πρός τήν άπόκρισιν τού 
χρησιμοποιουμένου άκουστικοΰ βαθμονομητοΰ (ορα περι- 
πτωσιν ε' τής παραγράφου 5 τού παρόντος άρθρου) προσδιο¬ 
ρίζεται, δι’ έκαστον φίλτρον 1/3 όκτάβας, διά μετρήσεις 
τής άποκρίσεως τού φίλτρου εις ήμιτονοειδή σήματα δια 
20 τουλάχιστον συχνότητας ίσομερώς κατανεμημένας μεταξύ 
δύο γειτονικών συχνοτήτων διαφερουσών κατα 1/3 οκτά¬ 
βας. 

γ) 'Ο άνιχνευτής ή οί άνιχνευταί λειτουργούν εις^δυναμικήν 
περιοχήν άνω τών 60 άΒ καί συμπεριφέρονται ώς άληθεΐς 
διατάξεις μέσων τετραγώνων, διά άποτόμως εφαρμοζόμενα 
ήμιτονοειδή μονοχρωματικά σήματα. 'Ο συντελεστής μορ¬ 
φής σήματος (οΓβδΙ Γ&οΙογ) λαμβάνει τιμάς το πολύ μέχρι 
3, δι’ δλην τήν δυναμικήν περιοχήν άπό 0 έως 30 άΒ μικΡ3“ 
τέραν τής ένδείξεως πλήρους κλίμακος, μέ άκριβειαν±υ,ΰαΰ. 
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Μεταξύ 30 καί 40 άΒ ή άκρίβεια είναι +1(1 Β καί διά τά 
υπόλοιπα 10 ι!Β δυναμικού πεδίου ή άκρίβεια είναι+2,5 ΟΒ. 
'Η συμφωνία προς τάς ανωτέρω απαιτήσεις έλέγχεται διά 
της μεθόδου της περιγραφομένης εις το παράρτημα Β' της 
έκδόσεως ΙΕΟ Ϊ/9Α 

δ) 'Η ίκανότης εξαγωγής μέσης τιμής του όλοκληρωτοϋ 
ελέγχεται ώς ακολούθως. Τροφοδοτείται διά «λευκού» θο¬ 
ρύβου τό φίλτρου 1/3 οκτάβας κεντρικής συχνότητας 200ΗΖ 
καί στατιστικού εύρους ζώνης 46 + 1ΗΖ, και η έφοδος του 
τροφοδοτεί έν σειρά ένα έκαστον άνιχνευτήν/όλοκληοωτήν. 
'Η σταθερά άπόκλισις των σταθμών αί όποιαι έμετρήθησαν, 
προσδιορίζεται υπό μεγάλου αριθμού δειγμάτων «λευκού» 
θορύβου κατά διαστήματα οχι μικρότερα των 5360. 'Η τιμή 
της σταθεράς άποκλίσεως μεταβάλλεται τό πολύ 0,48 + 
0,06<1Β διά πρακτικήν βεβαιότητα 95 %. 

ε) 'Η άπόκρισις έκαστου άνιχνευτού/όλοκληρωτού, διά 
μίαν αίφνιδίαν εφαρμογήν ή διακοπήν ενός σταθερού ήμιτο- 
νοειδούς σήματος είς τήν κεντρικήν συχνότητα τού άντιστοί- 
χου φίλτρου, μετρεϊται κατά δειγματοληπτικά διαστήματα 
0,5 καί 1 360 μετά τήν εφαρμογήν ή διακοπήν. 'Η άπόκρισις 
άνόδου διά μέν τό 0,5 860 είναι κατά 4 + 1 0Β κατώτερα 
της στάθμης σταθεράς καταστάσεως, διά δέ τό 1 360 κατα 
1,75+ 0,75 (1Β κατώτερα της στάθμης σταθεράς καταστά¬ 
σεως. 'Η άπόκρισις πτώσεως είναι τοιαύτη, ώστε τό άθροι¬ 
σμά των άναγνώσεων είς <1Β, (διά στάθμας κατωτερας της 
άρχικής σταθεράς στάθμης), καί της άντιστοιχου αποκρι- 
σεως άνόδου κυμαίνεται κατά 6,5+ 1 ΟΒ τόσον δια τα δια¬ 
στήματα τού 0,5 360 όσον καί τού 1 860. 

στ) Δεδομένου ότι δεν είναι δυνατόν άνάλυσις, ή οποία 
χρησιμοποιεί μαθηματικήν όλοκλήρωσιν, νά συμφωνήσει 
προς τά άναφερόμενα είς τάς περιπτώσεις δ' καί ε τής παρου- 
σης παραγράφου, λόγω τού ότι ό συνολικός χρόνος εξαγωγής 
μέσης τιμής Τα είναι μεγαλύτερος των δειγματοληπτικών 
διαστημάτων Τδ (όρα περίπτωσιν ζ' της παραγράφου). Δια 
τον λόγον τούτον ή συμφωνία προς τάς περιπτώσεις αύτας 
εννοείται μόνον όσον άφορά είς τήν έξοδον τού συστήματος 
επεξεργασίας στοιχείων. 

Περαιτέρω, όταν εμφανίζεται νεκρός χρόνος κατά τον 
όποιον γίνονται άναγνώσεις ένδείξεων ή ρυθμίσεως, η απώ¬ 
λεια δεν πρέπει νά ύπερβαίνη τό 1 % των συνολικών στοιχείων 

ζ) Ό χρόνος δειγματοληψίας Τδ μεταξύ δύο διαδοχικών 
άναγνώσεων δεν υπερβαίνει τά 500πΐ8 καί ή άκριβής τιμή 
του δίδεται μέ άκρίβειαν ± 1 %. 'Η χρονική^στιγμή ή χαρα- 
κτηρίζουσα μίαν άνάγνωσιν είναι τό μέσον της περιόδου, τής 
οποίας εξάγεται ή μέση τιμή. Ό χρονικός αυτός προσδιορι¬ 
σμός άπαιτεΐται προκειμένου νά συσχετισθη ό εγγράφεις 
θόρυβος προς τή θέσιν τού άεροπλάνου. 

η) Προκειμένου νά έπιτευχθή έπαρκής συνολική άκρίβεια. 
ή άπόκλισις είς τήν έξοδον τού ψηφιακού συστήματος είναι 
τό πολύ 0,25(1Β. 

θ) Τό σύστημα άναλύσεως βαθμονομείται ως περιγρα- 
φεται είς τήν παράγραφον 5 τού παρόντος άρθρου. 

5.α) Ή βαθμονόμησις καί ό έλεγχος τού όλου συστήμα¬ 
τος μετρήσεως καί άναλύσεως, τού χρησιμοποιούμενου κατα 
τάς δοκιμάς πιστοποιήσεως θορύβου, διενεργεΐται εις κατάλ¬ 
ληλον χρόνον πρό ή μετά τάς δοκιμάς, συμφώνως προς, τας 
μεθόδους των περιπτώσεων β',γ',δ',ε',στ'καί ζ' τής παρουσης 
παραγράφου μέχρις ίκανοποιήσεως τών απαιτήσεων της 
πιστοποιαύσης άρχής. 

β) "Οταν τό όλον σύστημα βαθμονομείται διά άπόκρισιν 
συχνότητος διά τής τεχνικής τής είσαγομένης τάσεως, δεδο¬ 
μένου ότι χρησιμοποιείται μικροφωνικόν σύστημα γνωστής 
άποκρίσεως συχνότητος (όρα περίπτωσιν ε' τής παρ. 2 τού 
παρόντος άρθρου), ή άπόκρισις συχνότητος τού ήλεκτρικού 
συστήματος προσδιορίζεται, κατά τήν διάρκειαν έκάστης 
σειράς δοκιμών, διά χρήσεως τυχαίου ή ψευδοτυχαίου «ρόζ» 
θορύβου είς στάθμην τό πολύ 103Β άνωτέρα τής στάθμης 


άναγνώσεως πλήρους κλίμακος, τής χρησιμοποιούμενης κατά 
τάς δοκιμάς. * Η έξοδος τής γεννήτριας θορύβου ελέγχεται 
υπό άνεγνωρισμένου εργαστηρίου δοκιμών τό πολύ έντός έξ 
μηνών μετά τάς δοκιμάς. Άνεκταί μεταβολαί τής εξόδου 
δι’ έκάστην ζώνην 1/3 οκτάβας δέν υπερβαίνουν τά 0,2άΒ. 
Διά νά είναι γνωστή ή συνολική βαθμονόμησις δι’ έκάστην 
δοκιμή πραγματοποιείται ικανός άριθμός δοκιμών. "Οταν 
είς τό σύστημα μετρήσεως περιλαμβάνεται καί μαγνητόφω- 
νον, είς τήν άρχήν καί είς τό τέλος έκάστης μαγνητοταινίας, 
υπάρχει σήμα βαθμονομήσεως διάρκειας 30866. Έπί πλέον 
ήχογραφημένα σήματα θεωρούνται άξιόπιστα, μόνον όταν ή 
διαφορά στάθμης τών δύο σημάτων δέν υπερβαίνει τά 0,75άΒ 
έφ’ όσον ταύτα έχουν διέλθει διά τής ζώνης 10ΚΗΖ εύρους 
1/3 οκτάβας τού φίλτρου. 

γ) Ή άπόκρισις έκάστου άνιχνευτού/όλοκληρωτού είς 
αίφνιδίαν έφαρμογήν ή διακοπήν ένός σταθερού ήμιτονοει- 
δούς σήματος ,είς τήν κεντρικήν συχνότητα ζώνης 1/3 οκ¬ 
τάβας, έλέγχεται μετά πάροδον 0,5 860 μετά τήν έφαρμογήν 
ή διακοπήν. 'Η άπόκρισις άνόδου είναι κατά 4+ 13Β κατω- 
τέρα τής στάθμης σταθεράς καταστάσεως, ένώ ή άπόκρισις 
πτώσεως είναι τόση ώστε τό άθροισμα τών ενδείξεων εις 
ΟΒ, κάτω τής άρχικής στάθμης σταθεράς καταστάσεως καί 
τής ένδείξεως τής άντιστοιχου άποκρίσεως άνόδου, νά είναι 
6,5+ ΙάΒ. 

δ) 'Η άπόδοσις τών έξασθενητών τών παρεμβαλλομένων 
μέσω διακόπτου είς τό σύστημα μετρήσεων καί βαθμονομή¬ 
σεως έλέγχεται δι’ έκάστην σειράν δοκιμών δια χρησιμο- 
ποιήσεως του πλέον άκριβους τμήματος της διαταξεως 
άναγνώσεως έξόδου, ούτως ώστε να υπαρχη βεβαιοτης οτι 
τό μέγιστον σφάλμα πέν υπερκαλύπτει τήν άπόκλισιν τού 

συστήματος. __ / 

ε) 'Η άπόκρισις τού όλου ήλεκτροακουστικοΰ συστήμα¬ 
τος προσδιορίζεται διά χρησιμοποιήσεως ακουστικού βαθ- 
μονομητού, παράγοντος μίαν γνωστήν στάθμην πιέσεως ήχου 
είς μίαν γνωστήν συχνότητα. 'Η έφοδος τού ακουστικού 
βαθμονομήσου ελέγχεται υπό έργαστηρίου προτυποποιη- 
σεως έντός έξ μηνών μετά τάς δοκιμάς. Άνεκταί μεταβολαί 
τής έξόδου δέν ύπερβαίνουν τά 0,2<1Β. Διά τήν περίπτωσιν 
αύτήν’ χρησιμοποιείται γενικώς ήχογεννήτρια έμβόλου ονο¬ 
μαστικής άποδόσεως 1243Β (20μΡα) εις τα 250 
Έκάστην ημέραν δοκιμών έκτελοΰνται ικανοποιητικοί προσ¬ 
διορισμοί, ούτως ώστε νά ύπάρχη βεβαιότης σχετικώς προς 
τήν άπόκρισιν τού έξοπλισμοΰ δι’ έκάστην δοκιμήν. Ο εξο¬ 
πλισμός θεωρείται ικανοποιητικός, έάν ή μεταβολή δέν υπερ¬ 
βαίνει τά 0,5 ΟΒ, πρό καί μετά τάς δοκιμάς δεδομένης 
ημέρας. Επίσης ή άπώλεια εισόδου ,τοΰ άνεμοθωρακος 
έλέγχεται υπό έργαστηρίου προτυποποιήσεως έντος έξ, μη¬ 
νών μετά τάς δοκιμάς. Άνεκταί μεταβολαί δέν υπερβαίνουν 
τά 0,43Β. 

στ) 'Ο θόρυβος περιβάλλοντος, περιλαμβανομένου, του 
ηχητικού υποβάθρου καί τού ήλεκτρικού ,θορύβου, του συ 
στήματος, έγγράφεται είς τά σημεία μετρήσεων, εις κατα 
ληλον στιγμήν έκάστης ήμέρας καί μέ τό σύστημα εις τη 
θέσιν τού κέρδους (Οδίη) τήν χρησιμοποιουμενην δια τας 
μετρήσεις τού θορύβου τών άεροπλάνων. 'Ο, εγγραφόμενος 
θόρυβος άεροπλάνου είναι άποδεκτός, μόνον έάν αι σταθμά 
θορύβου περιβάλλοντος είναι κατά 20άΒ κατωτεραι τη? 
μεγίστης στάθμης ΡΝΤ τού άεροπλάνου,, εφ~ οσον ανα υ^ 
θοΰν ώς άναφέρεται είς τήν περίπτωσιν χ τής παρ. 6+" 
άρθρου 23 τού παρόντος. Προκειμένου νά ,υπολογισΟο ^ 
αί στάθμαι ΡΝΤ συναρτήσει τού χρόνου, έκαστη των ξω 
νών 1/3 οκτάβας διορθοΰται προκειμένου νά συνεκτιμηϋη 
θόρυβος περιβάλλοντος διά μεθόδου έγκεκριμενης υπό της 
πιστοποιήσεως άρχής. 

Άρθρον 23. 

Υπολογισμός τής ένεργού άντιληπτής στάθμης θορύβου έκ 
μετρηθέντων στοιχείων θορύβου. 

Ια) Τό βασικόν στοιχεϊον διά τά κριτήρια πιστοποιη- 
σεως θορύβου είναι τό μέτρον έκτιμήσεως θορύβου ονομας 
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μεναν Ενεργός Αντιληπτή Στάθμη Θορύβου (ΕίΕοΗνβ 
ΡβΓοβίνβά Νοίδβ ΕβνβΙ), ΕΡΝΕ, έκφραζόμενον εις μονά¬ 
δας ΕΡΝ(1Β. Τοϋτο είναι άπλός αριθμός βάσει τοΰ οποίου 
υπολογίζονται τά υποκειμενικά αποτελέσματα τοΰ θορύβου 
Αεροπλάνων επί τοΰ άνθρώπου. 'Η στάθμη ΕΡΝΕ άποτε- 
λεϊται εκ των στιγμιαίων άντιληπτών σταθμών θορύβου, 
ΡΝΕ, άφοΰ γίνουν αί διορθώσεις διαρκείας καί φασματικών 
ανωμαλιών. 

β) Τρεις βασικαί φυσικαί ιδιότητες τοΰ ήχου μετροΰνται: 
ή στάθμη, ή κατανομή συχνοτήτων καθώς καί ή χρονική 
μεταβολή. Άναλυτικώτερον άπαιτοϋνται αί στιγμιαΐαι 
σταθμαι πιεσεως ήχου, δι’ έκάστην των 24 ζωνών εύρους 
1/3 οκτάβας, δι’ έκαστον διαδοχικόν χρονικόν διάστημα 
διαρκείας 0,5 860 κατά τήν ύπέρπτησιν τοϋ άεροπλάνου. 

γ) 'Η διαδικασία ή χρησιμοποιούσα μετρήσεις φυσικών 
μεγεθών τοΰ ήχου διά τόν προσδιορισμόν της ΕΡΝΕ, ώς 
μέτρου τής υποκειμενικής έπιδράσεως τοΰ ήχου, άποτελεΐται 
έκ τών ακολούθων σταδίων : 

αα) Μετατρέπονται αί στάθμαι πιέσεως ήχου τών 24 
ζωνών εύρους 1/3 όκτάβας εις ΡΝ (ρθΓΟθϊνβό ηοίβίηβδδ) 
τή βοήθεια τοΰ Πίνακος ΝΟΤ (1-1). Αί τιμαί ΝΟΤ συν¬ 
δυάζονται βάσει μαθηματικής σχέσεως καί μετατρέπονται 
εις στιγμιαίας στάθμας ΡΝΕ (Κ). 

ββ) 'Τπολογίζεται συντελεστής διορθώσεως μονοχρωμα¬ 
τικού ήχου, 0 (Ε), δι’ έκαστον φάσμα, διά νά ληφθή ύπ’ δψιν 
ή έπίδρασις της παρουσίας φασματικών ανωμαλιών επί τοΰ 
ύποκειμενικοΰ παράγοντος. 

γγ) Προστίθεται ό συντελεστής διορθώσεως μονοχρωμα¬ 
τικού ήχου εις τήν στάθμην ΡΝΕ (Ε), δι’ έκάστην αΰξησιν 
χρόνου 0,5 860 διά νά προκύψη ή διορθωμένη στάθμη 
ΡΝΕΤ (Ε) 

ΡΝΕΤ(Ε) = ΡΝΕ (Ε) + 0 (Ε) 

Έκ τών ύπολογιζομένων σταθμών ΡΝΕΤ (Ε) προσδιορί¬ 
ζεται ή μεγίστη τιμή ΡΝΕΤΜ. 

δδ) 'Τπολογίζεται συντελεστής διορθώσεως διαρκείας, 
Η, δι’ όλοκληρώσεως τής καμπύλης μεταβολής τών τιμών 
ΡΝΕΤ συναρτήσει τοΰ χρόνου. 

εε) Υπολογίζεται ή στάθμη ΕΡΝΕ έκ τοΰ αλγεβρικού 
αθροίσματος τής μεγίστης διορθωμένης στάθμης ΡΝΕ καί 
τοΰ συντελεστοΰ διορθώσεως διαρκείας : 

ΕΡΝΕ = ΡΝΕΤΜ + Ό 

2. α) Αί στιγμιαΐαι στάθμαι θορύβου, ΡΝΕ (Ε), υπολογί¬ 
ζονται έκ τών στιγμιαίων σταθμών πιέσεως ήχου, δι’ έκά¬ 
στην ζώνην εύρους 1/3 όκτάβας, ώς ακολούθως : 

αα) Μετατρέπονται αί στάθμαι, δΡΕ (ϊ, Ε), έκαστης 
ζώνης 1/3 όκτάβας μεταξύ 50 καί 10000ΗΖ, εις η (ϊ, Ε) 
(ροροβϊνοιΐ ηοΪ8Ϊηβ88) δι’ άναφοράς εις τόν πίνακα 2-1. 

ββ) Αί τιμαί η (ί, Ε) αί ευρεθεΐσαι εις τήν ύποπερίπτωσιν 
αα Χρησιμοποιούνται εις τήν έξίσωσιν : 

Ν(Κ)=η Ο0+0,15·ΙΓ 2 ί η (ΙφΟ,85η Οι) +0,15 2 £η (Ι,Κ) 

(.4.5:1 ] 1*1 

όπου η (Ε) ή μεγαλυτέρα τών 24 τιμών η (ϊ, Ε) καί Ν (Ε) 
ή ολική τιμή ΡΝ (ίθί&1 ρβΓΟβίνβό ηοϊδϊηβδβ). 

Υγ) Μετατρέπεται ή τιμή Ν (Ε) εις στάθμην ΡΝΕ (Ε) 
διά τής ακολούθου σχέσεως : 

ΡΝΕ (Ε) = 40,0 + 33,2 1ο§ Ν (Ε) 

{ Η σχέσις αδτη απεικονίζεται γραφικώς εις τό Σχέδ. 2-1. 

Η τιμή ΡΝΕ (Ε) προκύπτει έπίσης δι’ έκλογής της τιμής 
Ν (Ε) εις τήν στήλην τών 1000 ΗΖ τοΰ πίνακος 2-1 καί κα¬ 
τόπιν άναγνώσεως τής άντιστοιχούσης τιμής δΡΕ (ΐ, Ε) ή 
όποία διά 1000 ΗΖ ίσοΰται πρός ΡΝ Ε (Ε). 

3. α) 'Ο θόρυβος, ό όποιος έχει σαφείς φασματικάς άνω- 
μαλίας (π.χ. περιέχων διακεκριμένας συχνότητας ή μονο¬ 
χρωματικούς ήχους), διορθώνεται διά τοΰ συντελεστοΰ διορ- 
θωσεως 0 (Ε) ώς Ακολούθως : 


αα) 'Τπολογίζονται αί μεταβολαί (ή κλίσεις) τής στάθμης 
πιέσεως ήχου, αρχής γενομένης έκ τής διορθωμένης στάθμης 
πιέσεως ήχου τής ζώνης συχνότητος τών 80 ΗΖ (ζώνη Α¬ 
ριθμός 3), καί διά τούς υπολοίπους ζώνας ώς έξης : 

3(1,Ε)« 3ΡΕ(1,Ε)-5ΡΕ [(1-1),κ] 

ββ) Υπογραμμίζεται ή τιμή τής κλίσεως 8 (ΐ, Ε), οποτε 
ή Απόλυτη τιμή τής διαφοράς είναι μεγαλυτέρα τοΰ πέντε, 
ήτοι : 

|δβ(1,Ε)| = |β(1,Ε)-3 [(1-1),Ε·]|> 5 

γγ) Έάν ή υπογραμμισμένη τιμή τής κλίσεως 8 (ί, Ε) είναι 
θετική καί άλγεβρικώς μεγαλυτέρα τής κλίσεως 8 [(ϊ-1), Ε], 
τότε υπογραμμίζεται ή στάθμη δΡΕ (ϊ, Ε). Έάν ή υπογραμ¬ 
μισμένη τιμή τής κλίσεως 8 (ΐ, Ε) είναι μηδενική ή Αρνητική 
καί ή κλίσις 8 [(ΐ-1), Ε] είναι θετική, υπογραμμίζεται ή 
στάθμη δΡΕ [(ί-1), Ε], Δι’ δλας τάς Αλλας περιπτώσεις δέν 
υπογραμμίζεται ούδεμία στάθμη πιέσεως ήχου. 

δδ) 'Τπολογίζονται αί νέαι προσηρμοσμέναι τιμαί στάθμης 
πιέσεως ήχου δΡΕ' (ί, Ε) ώς Ακολούθως : 

ααα) Διά τάς μή ΰπογραμμισμένας τιμάς πιέσεως ήχου 
λαμβάνονται αί νέαι τιμαί πιέσεως δΡΕ' (ί, Ε) ΐσαι πρός τάς 
άρχικάς δΡΕ' (ί,Ε) = δΡΕ (ί, Ε). 

βββ) Διά τάς ΰπογραμμισμένας τιμάς πιέσεως ήχου είς 
τάς ζώνας 1 μέχρι καί 23, ή νέα τιμή πιέσεως ήχου λαμβά- 
νεται ίση πρός τήν μέσην Αριθμητικήν τής προηγουμένης 
καί άκολουθούσης στάθμης : 

δΡΕ'(ί,Ε) = 1/2 { δΡΕ [ (ΐ-1 ),Ε] 4- 8ΡΕ [ (Ε-Ι),Ε]} 

γγγ) Έάν ή μεγίστη στάθμη πιέσεους ήχου είς τήν 
ύψηλοτέραν ζώνην συχνοτήτων (ι = 24) έχει ύπογραμμισΟή 
ή νέα στάθμη πιέσεως ήχου ίσοΰται πρός : 

5ΡΕ'(24·,Ε)« 5ΡΕ (23 ,Ε) ίΐ '23 ,Κ) 

εε) 'Τπολογίζονται έκ νέου αί κλίσεις κ'(ΐ,Ε), περι- 
λαμβανομένης καί μιας διά τήν υποθετικήν ζώνην Αριθμός 
25, ώς Ακολούθως : 

5' (Ι,Ε) =5ΡΕ'{1,Κ)-£ΡΕ'[(1-1) ,ε] 

στστ) Διά τάς ζώνας ύπ’ Αριθμόν 3 μέχρι καί 23 υπο¬ 
λογίζεται ή μέση Αριθμητική τών τριών γειτονικών κλίσεων 
ώς Ακολούθους : 

5 (Ι,Ε) «=1/ 3 |β ' (Ι,Ε) +8 ' (<1+1),ε) +5*(α + 2),κ]| 

ζζ) Υπολογίζονται αί τελικαί στάθμαι πιέσεως ήχου 
διά τάς ζώνας εύρους 1/3 όκτάβας, δΡΕ"(ί,Ε), άπό την 
ζώνην ύπ’ άριθμόν 3 μέχρι τής ζώνης ύπ’ αριθμόν 24, ώς 
ακολούθως : 

δΡΙΛα,Ε). 5Ρΐ/ [(1-1 ),ε] +5 ((1-1),ε] 

ηη) 'Υπολογίζονται αί διαφοραί, Γ(ί,Ε), μεταξύ της 
αρχικής στάθμης πιέσεως ήχου καί τής τελικής στάθμης 
πιέσεως ήχου περιβάλλοντος, ώς Ακολούθως : 

ϊ , (1,Κ)*5ΡΕ(1,Ε)-$ΡΕ"(1,Ε) 

καί σημειώνονται μόνον αί τιμαί αί μεγαλύτεραι τοΰ μηδε- 
νός. 
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θθ) Δι’ έκάστην των άνωτέρω ζωνών (3 έως 24) 
προσδιορίζονται οί συντελεσταί διορθώσεως μονοχρωματι¬ 
κού ήχου έκ των διαφορών Ρ(ΐ,1ί) καί τοϋ πίνακος 2-2. 

ιι) 'Ορίζεται ό μεγαλύτερος τών συντελεστών διορθώ- 
σεως μονοχρωματικού ήχου τής ύποπεριπτώσεως θθ', 
ώς Ο(Κ). Αί μονοχρωματικώς διορΟωθεϊσαι στάθμαι θο¬ 
ρύβου ΡΝΠΤ(Ιί) προσδιορίζονται διά προσθέσεως τών 
τιμών (] (1ί) καί τών άντιστοίχων τιμών ΡΝΠ(Η) ήτοι : 

ΡΝΠΤ(Ε) = ΡΝΠ(Η) + 0(1ί) 

Έάν ύπάρχη υποψία δτι, δι’ οίανδήποτε ι τάξεως ζώνην 
1/3 οκτάβας καί είς οίονδήποτε 1ί τάξεως χρονικόν διάστημα, 
ό συντελεστής διορθώσεως 0 (1ε) προέρχεται έξ αιτίας 
διαφόρου τοϋ μονοχρωματικού ήχου (ή έκ φασματικής 
ανωμαλίας μη όφειλομένης είς τον θόρυβον τοϋ άεροπλάνου), 
τότε πραγματοποιείται συμπληρωματική άνάλυσις διά φί¬ 
λτρου ζώνης εύρους στενωτέρου τοϋ 1/3 οκτάβας. Έάν ή 
άνάλυσις διά τοϋ φίλτρου στενής ζώνης έπαληθεύση τήν 
άνωτέρω υποψίαν, τότε έξ αυτής τής άναλύσεως θά έκτι- 
μηθή μία άναθεωρημένη τιμή διά τήν στάθμην πιέσεως 
ήχου υποβάθρου, ή οποία θά χρησιμοποιηθή διά τόν υπο¬ 
λογισμόν ενός άναθεοιρημένου διορθωτικού συντελεστοΰ 
μονοχρωματικού ήχου, διά τήν συγκεκριμένην ζούνην 1/3 
οκτάβας. 

Σημείωσις : Επιτρέπεται ή χρησιμ,οποίησις καί άλλων 
μεθόδων άπορρίψεως τών προσδιοριζομένων διορθώσεων 
μονοχρωματικού ήχου κατόπιν έγκρίσεως τής Πιστοποιή- 
ούσης Αρχής. 

β) 'Η άνωτέρω περιγραφεΐσα διαδικασία οδηγεί είςύποε- 
κτίμησιν τής στάθμης ΕΡΝΠ, είς ήν περίπτωσιν μία σημαν¬ 
τική μονοχρωματική άνωμαλία είναι τοιαύτης συχνότητος 
ώστε νά καταγράφεται συγχρόνως είς δύο ομόρους ζώνας 
1/3 οκτάβας. Έν τοιαύτη περιπτώσει άποδεικνύεται είς 
τήν Πιστοποιούσαν Αρχήν : 

αα) ή δτι δεν συνέβη παρόμοιόν τι, 

ββ) ή δτι άκόμη καί έάν συνέβη, ή διόρθωσις τού μονο¬ 
χρωματικού ήχου είχε προσαρμοσθή είς τήν τιμήν τήν όποια 
θά είχε, έάν ό μονοχρωματικός ήχος εΐχε καταγραφή πλή¬ 
ρως είς μίαν καί μόνον έκ τών δύο ζωνών 1/3 οκτάβας. 

4. α) 'Η μεγίστη διορθωθεΐσα διά παρουσίαν μονοχρωμα¬ 
τικού ήχου άντιληπτή στάθμη θορύβου, ΡΝΠΤΜ, είναι 
ή μεγίστη έκ τών ύπολογισθεισών τιμών τής στάθμης 
άντιληπτοΰ θορύβου ΡΝΠΤ (Κ), τών διορθωθεισών διά 
παρουσίαν μονοχρωματικού ήχου. 'Η στάθμη αυτή υπολο¬ 
γίζεται συμφώνως προς τήν διαδικασίαν ή οποία περι- 
γράφεται είς τήν παράγραφον 3. Προς άπόκτησιν ικανοποιη¬ 
τικής άπεικονίσεως τοϋ θορύβου συναρτήσει τοϋ χρόνου, 
θά έκτελοΰνται μετρήσεις άνά διαστήματα 500 χιλιοστό- 
δευτερολέπτων (πίδβο). 

β) Έάν δέν διαπιστωθή ή ύπαρξις σοβαρών φασματικών 
ανωμαλιών, άκόμη καί μετά τήν άνάλυσιν διά φίλτρου 
στενής ζώνης τότε ή διαδικασία τής παραγράφου 3 παρα- 
βλέπεται, έφ’ δσον ή στάθμη ΡΝΠΤ (Κ) είναι έκ ταυτό- 
τητος ϊση προς τήν στάθμην ΡΝΠ (Κ). Κατά τήν περίπτω- 
σιν αυτήν ή τιμή ΡΝΠΤΜ είναι ή μεγίστη τιμή τών τιμών 
ΡΝΠ (Κ) καί ίσοϋται προς τήν ΡΝΠΜ. 

5. α) Ό συντελεστής διορθώσεως διάρκειας ΰ υπολογι¬ 
ζόμενος διά τής τεχνικής τής όλοκληρώσεως ορίζεται ύπό 
τής σχέσεως : 

ϋ -10109! ( 1 /Τ) Γ ϋηίΐίοςί -----] άΐ ( - ΡΝΧ.ΤΪ -1 

[ *(ΐ) *· ίο } ϋ 

ένθα Τ είναι ή σταθερά έξομαλύνσεως χρόνου, ΡΝΠΤΜ 
είναι η μεγίστη τιμή τών ΡΝΠΤ, 11 είναι τό πρώτον χρο¬ 
νικόν σημεΐον, μετά τό όποιον ή στάθμη ΡΝΠΤ καθίσταται 
μεγαλυτέρα τής ΡΝΠΤΜ-10, καί 12 είναι τό χρονικόν 
σημεΐον, μετά τό όποιον ή στάθμη ΡΝΠΤ παραμένει στα- 
θερώς μικροτέρα τής ΡΝΠΤΜ-10. 


β) Έφ’ δσον αί τιμαί τής ΡΝΠΤ υπολογίζονται έκ τών 
μετρηθεισών τιμών δΡΠ καί δίδονται ύπό μορφήν διακε¬ 
κριμένων τιμών, δέν υπάρχει προφανής έξίσωσις όρίζουσα 
τήν σχέσιν τού ΡΝΠΤ συναρτήσει τοϋ χρόνου καί έπομέ- 
νως ό συντελεστής Ό υπολογίζεται ώς άθροισμα, ήτοι : 


Ι01ς>9 


ά/ΔΤ. 

(1/Τ) Σ Δ£. αηΐΐΐο^ 
Κ-ο 


ί Εΰϊιϊΰίΐ] 
1(1 ■* 


ΡΝ1ΤΜ 


ένθα ΔΙ είναι ή διάρκεια τών ΐσων χρονικών διαστημάτων 
διά τά όποια υπολογίζεται ή στάθμη ΡΝΠΤ (1ί) καί (1 
είναι τό ένδιάμεσον χρονικόν διάστημα, κατά προσέγγισιν 
άκεραίου δευτερολέπτου, κατά τό όποιον αί τιμαί ΡΝΠΤ (Η) 
παραμένουν ΐσαι ή μεγαλύτεραι τής ΡΝΠΤΜ-10. 

γ) Προς άπόκτησιν ικανοποιητικής άπεικονίσεως τής 
μεταβολής τής ΡΝΠ συναρτήσει τοϋ χρόνου, λαμβάνεται τό 
ΔΙ ΐσον προς 500 χιλιοστοδευτερόλεπτα (500 ΐϊΐδβο) ή καί 
μικρότερον τή έγκρίσει τής Πιστοποιούσης Αρχής. 

δ) Διά τόν υπολογισμόν τοϋ συντελεστοΰ Ό κατά τήν 
σχέσιν τής περ. β' τής παρ. 5 τοϋ παρόντος άρθρου λαμβά- 
νονται Τ = ΙΟδβο καί Δΐ = 0,5 δ ο ο οπότε προκύπτει : 

, 2ά 

ΟεΙΟΙος-Ι Σ &η£11ο9 
*■ 3ε=ο 

ένθα ό ακέραιος (1 είναι τό ένδιάμεσον διάστημα κατά προ- 
σέγγισιν άκεραίου δευτερολέπτου, κατά τό όποιον αί τιμαί 
ΡΝΠΤ (1ί) παραμένουν ΐσαι ή μεγαλύτεραι τής ΡΝΠΤΜ—10. 

ε) Έάν είς τάς περιγραφείσχς διαδικασίας τής περιπτώ- 
σεως β' τής παρούσης παραγράφου τά δρια τής ΡΝΠΤΜ—10 
εύρίσκονται μεταξύ τών ύπολογισθεισών τιμών ΡΝΠΤ (Η) 
(συνήθης περίπτωσις), αί τιμαί τής ΡΝΠΤ (1ί) αί καθορί- 
ζουσαι τά δρια τοϋ διαστήματος διάρκειας, έκλέγονται έκ 
τών τιμών ΡΝΠΤ (1ε) τών πλησιεστέρων προς τήν ΡΝΠ 

ΤΜ-10. 

6 . 'Η ολική ένεργός ύποκειμενική έπίδρασις έκ τής δι- 
ελεύσεως άεροπλάνου ορίζεται ώς ΕΡΝΠ καί ίσοϋται προς 
τό άλγεβρικόν άθροισμα τής μεγίστης τιμής τής διορθω¬ 
μένης διά παρουσίαν μονοχρωματικού ήχου στάθμης θο¬ 
ρύβου ΡΝΠΤΜ καί τής διορθώσεως διάρκειας. Ούτως 
έχομεν : 

ΕΡΝΠ = ΡΝΠΤΜ + 10 

ένθα ΡΝΠΤΜ καί Ο ύπολογίζονται συμφώνως προς τάς 
διαδικασίας αί όποΐαι περιγράφονται είς τάς περιπτώσεις 
β', γ', δ' καί ε' τής παραγράφου 5 τοϋ παρόντος άρθρου. 

Άρθρον 24. 

Αναφορά τών πληροφοριών προς τήν Πιστοποιούσαν Αρχήν. 

Ι.α) Αί πληροφορίαι έπί τών φυσικών μετρήσεων ή αι 
διορθώσεις έπί τών μετρηθέντων στοιχείων καταγράφονται 
έπί μονίμου βάσεως καί καταχωροΰνται είς τό άρχεΐον. 

β) 'Άπασαι αί διορθώσεις έγκρίνονται ύπό τής πιστο- 
ποιούσης Αρχής. Είδικώς άναφέρονται αί διορθώσεις τών 
μετρήσεων αί όφειλόμεναι είς άποκλίσεις άποκρίσεως των 
συσκευών. 

γ) Άναφέρονται αί εκτιμήσεις διά τυχόν λάθη, τά όποια 
ύπεισήλθον κατά τούς χειρισμούς τούς γενομένους διά τήν 
έξαγωγήν τών τελικών στοιχείων. 

2.α) Αί μετρηθεΐσαι καί διορθωθεΐσαι στάθμαι πιέσεως 
ήχου άναφέρονται άνά ζώνην εύρους 1/3 οκτάβας, ώς έλήφ- 
θησαν διά τών συσκευών αί όποΐαι συμμορφοΰνται προς τα 
πρότυπα τοϋ άρθρου 22 τοϋ παρόντος Κεφαλαίου. 

β) Άναφέρεται ό τύπος τών χρησιμοποιηθεισών συσκευών 
διά τήν μέτρησιν καί άνάλυσιν τών άκουστικών χαρακτηρι¬ 
στικών τοϋ άεροπλάνου ώς επίσης καί τών μετεωρολογικών 
δεδομένων. 

γ) Άναφέρονται αί κάτωθι μετεωρολογικαί πληροφορίαι 
τών οποίων ή μέτρησις έκτελεΐται άμέσως πρό, μετά και 
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κατά την διάρκειαν έκάστης δοκιμής εις τά σημεία παρα¬ 
τηρήσεων τοϋ "Αρθρου 21 τοϋ παρόντος Κεφαλαίου : 

αα) Θερμοκρασία άέρος καί σχετική υγρασία. 

ββ) Μεγίστη, ελάχιστη καί μέση ταχύτης τοϋ ανέμου. 

γγ) Ατμοσφαιρική πίεσις. 

δ) Άναφέρονται σχόλια διά τήν μορφολογίαν της περιο¬ 
χής, τήν κάλυψιν τοϋ έδάφους καί γενικώς διά κάδε συμβάν 
τό όποιον δυνατόν νά έπηρεάση τήν καταγραφήν τοϋ ήχου. 

ε) Άναφέρονται αί κάτωθι πληροφορίαι άφορώσαι είς τό 
άεροπλάνον : 

αα) Τύπος, μοδέλον καί άριδμός σειράς (άεροπλάνου 
καί κινητήρος).. 

ββ) Μικταί διαστάσεις άεροπλάνου καί θέσις κινητήρων. 

γγ) Μικτόν βάρος άεροπλάνου είς έκάστην δοκιμήν. 

δδ) Διαμόρφωσις άεροπλάνου, ήτοι θέσις πτερυγίων καί 
συστήματος προσνειώσεως. 

εε) Ταχύτης είς ΚΝΟΤδ. 

στστ) ααα) Διά τά άεριωθούμενα άεροπλάνα : επιδόσεις 
τοϋ κινητήρος ήτοι καθαρά ώσις, λόγος συμπιέσεως, θερμο¬ 
κρασία έκτονουμένων άερίων ώς καί ταχύτης περιστροφής 
τοϋ άξονος τοϋ άνεμιστήρος εισαγωγής ή τοϋ συμπιεστοΰ, 
ώς καθορίζεται ύπό των οργάνων τοϋ άεροπλάνου καί των 
στοιχείων τοϋ κατασκευαστοΰ. 

βββ) Διά τά έλικοφόρα άεροπλάνα : έπιδόσεις τοϋ κινητή- 
ρος, ήτοι ισχύς πεδήσεως ώς καί παραμένουσα ώσις ή 
ισοδύναμος ισχύς άξονος ή ροπή στρέψεως κινητήρος καί 
ταχύτης περιστροφής ελικος όπως καθορίζονται έκ των 
οργάνων τοϋ άεροσκάφους καί των στοιχείων τοϋ κατα¬ 
σκευαστοΰ. 

ζζ) "Ιχνος πτήσεως άεροπλάνου καθοριζόμενου διά μεθό¬ 
δων άνεξαρτήτων των οργάνων τοϋ άεροπλάνου, ήτοι δι’ 
ίχνογραφήσεως διά ραντάρ, τριγωνισμοΰ διά θεοδόλιχου η 
φωτογραφικής τεχνικής. Τά άνωτέρω έγκρίνονται ύπό τής 
πιστοποιούσης Αρχής. 

3. 'Η θέσις καί αί πληροφορίαι έπιδόσεων τοϋ άεροπλάνου 
ώς καί αί μετρήσεις θορύβου διορθοΰνται προς τάς συνθήκας 
άναφοράς ώς καθορίζεται είς τά σχετικά άρθρα τοϋ Κεφα¬ 
λαίου Β. Αί ώς άνω συνθήκαι άναφέρονται περιλαμβανόμε¬ 
νων καί των παραμέτρων άναφοράς, των διαδικασιών και 
τών διαμορφώσεων. 

4. α) Έκ τών άποτελεσμάτων μετρήσεων υπολογίζονται 
τρεις μέσαι τιμαί ΕΡΝΤ καί τό οριον αξιοπιστίας αυτών, 
τάξεως 90 %. Έκάστη τιμή είναι ή άριθμητική μέση τών 
άκουστικών μετρήσεων μετά τήν διόρθωσιν, δι απασας 
τάς δοκιμάς τάς ίσχυούσας είς τό άντίστοιχον σημεΐον με¬ 
τρήσεων. Είς τήν περίπτωσιν τοϋ πλευρικού συμμετρικού 
σημείου, όπου λαμβάνονται πλείονες τής μιας μετρήσεις, 
υπολογίζεται ή μέση τιμή τών μετρήσεων. Τό αυτό ίσχυει 
καί διά τά άλλα σημεία. 

β) Τό έλάχιστον δριον δείγματος, άποδεκτόν δι’ εν έκα¬ 
στον έκ τών τριών σημείων είναι Ιξ (6). Τά δείγματα είναι 
μεγέθους ίκανοΰ, διά τήν εΰρεσιν στατιστικώς τοϋ ορίου 
άξιοπιστίας τάξεως 90 % έκάστης έκ τών τριών μέσων 
σταθμών πιστοποιήσεως θορύβου. Τό δριον τοΰτο δέ υπερ¬ 
βαίνει τό ^ 1,5 ΕΡΝ6Β. Ούδέν άποτέλεσμα παραλείπεται 
έκ τής διαδικασίας εύρέσεως μέσης τιμής έκτος εάν ή 
πιστοποιούσα άρχή καθορίζει τούτο. 

γ) Αί μέσαι τιμαί ΕΡΝΕ καί τά έπιτρεπτά δρια αύτών, 
τά λαμβανόμενα έκ τής άνωτέρω διαδικασίας, είναι εκεΐναι 
αί τιμαί διά τάς οποίας αί έπιδόσεις τοϋ άεροπλάνου, 
ώς πρός τον θόρυβον, συμμορφοΰνται προς τάς διαδικασίας 
τάς καθοριζομένας ύπό τών κριτηρίων πιστοποιήσεως θο¬ 
ρύβου. 

Άρθρον 25. 

' Η έξασθένησις τοϋ ήχου είς τήν ατμόσφαιραν. 

1. 'Η άτμοσφαιρική έξασθένησις τοϋ ήχου υπολογίζεται 
συμφώνως πρός τήν μέθοδον τήν προτεινομένην ύπό της 


3ΑΕ-ΑΚΡ 866. Οί πίνακες 2.5 εως 2.10 προέρχονται έκ τής 
5ΑΕ-ΑΚΡ 866. 

2. Δι’ άπάσας τάς άτμοσφαιρικάς συνθήκας θερμοκρασίας 
καί σχετικής ύγρασίας, ή σχέσις μεταξύ άπορροφήσεως 
ήχου, συχνότητος, θερμοκρασίας καί ύγρασίας έκφράζεται 
ύπό τής άκολούθου έξισώσεως : 

α,.=10 1 2 ; 05 1°α(£θ/1000)+ 1 , 1 39.10~Τ ϋ -1 ; 91Γ>934] 

+ η(ό) .ιοί 1οι ·ί< ίο > +ε / 12994 .Π -1 .£ 713024] «Β/ΙΟΟπι 

ένθα _ 

.1212 ,ιο( 1ο 5 :*“ΐ/32εθ24+ητ7θ7Γ»ε.ίο -2 , ο] 

10 10 (-2, 173716. 1<Γ 4 Ο 2 + X , 7<196 .10~^ίϊ 3 ] 

τό η (δ) : δίδεται ύπό τοϋ πίνακος 2-11 καί τό ίο ύπό τοϋ 
πίνακος 2-12. 

αι : ό συντελεστής έξασθενήσεως σέ 6Β/100ιη 
Θ = ή θερμοκρασία σέ °Ε 
Η : ή σχετική ύγρασία. 

Άρθρον 26. 

Διόρθωσις τών άποτελεσμάτων πτήσεως δοκιμής. 

1. Είς τό παρόν άρθρον καθορίζονται αί κατάλληλοι 
διορθώσεις, αί όποΐαι έπιφέρονται έπί τών μετρηθέντων 
στοιχείων θορύβου, έφ’ δσον αί συνθήκαι πτήσεως δοκιμής 
είναι διάφοροι τών συνθηκών πτήσεως άναφοράς. 

α) Διαφοραί συνθηκών δοκιμής καί άναφοράς, συνεπά¬ 
γονται διαφοράς είς τά κάτωθι : 

αα) "Ιχνος πτήσεως άεροσκάφους καί σχετικήν ταχύτητα 
ώς πρός τό σημεΐον μετρήσεως. 

ββ) Έξασθένησιν τοϋ ήχου είς τήν άτμόσφαιραν. 

γγ) Παραμέτρους αί όποΐαι επηρεάζουν τούς μηχανι¬ 
σμούς δημιουργίας θορύβου ύπό τοϋ κινητήρος. 

β) Διορθώσεις πρός τάς μετρηθεΐσας στάθμας θορύβου 
διενεργοΰνται, συμφώνως πρός μίαν τών μεθόδων τών περι- 
γραφομένων είς τάς περιπτώσεις γ,δ,ε τής παρούσης παρα¬ 
γράφου, είς τά ακόλουθα : 

αα) Έξασθένησιν τοϋ ήχου κατά τήν διαδρομήν αύτοΰ 
κατά τον νόμον τών αντιστρόφων τετραγώνων, λόγω ατμο¬ 
σφαιρικής έξασθενήσεως. 

ββ) Διάρκειαν θορύβου έπηρεαζομένην έκ τής άποστά- 
σεως καί τής ταχύτητας τοϋ άεροσκάφους, ώς πρός τό 
σημεΐον μετρήσεως. 

γγ) Θόρυβον πηγής έκπεμπόμενον ύπό τοϋ κινητήρος 
καί έπηρεαζόμενον ύπό τών σχετικών παραμέτρων. 

γ) 'Η «απλοποιημένη» μέθοδος χρησιμοποιείται, πάν¬ 
τοτε διά τάς μετρήσεις πλευρικού θορύβου. 

δ) Διά τάς μετρήσεις θορύβου ύπερπτήσεως καί προσεγ- 
γίσεως χρησιμοποιείται ή «απλοποιημένη» μέθοδος είτε ή 
μέθοδος όλοκληρώσεως έφ’ όσον : 

αα) Τά μεγέθη τών διορθώσεων είναι μικρότερα τών 
86 Β διά τήν άπογείωσιν καί τών 46Β διά τήν προσέγγισιν 

•Λ 

η 

ββ) Τά μεγέθη τών διορθώσεων διά τήν άπογείωσιν 
είναι μεγαλύτερα τών 46Β καί οί προκύπτοντες άριθμοί δέν 
διαφέρουν όλιγώτερον τοϋ 16Β ώς πρός τάς όριακάς στάθμας 
θορύβου. 

ε) "Οταν τό μέγεθος τών διορθώσεων ή τό 
άντίστοιχον περιθώριον εύρίσκονται έκτός τών ορίων 
τών ύποπεριπτώσεων αα' καί ββ' τής παρούσης περιπτώσεως, 
τότε χρησιμοποιείται ή «ολοκληρωμένη» μέθοδος διορθώ- 
σεοχς. 

2. α) Τά προφίλ ίχνους πτήσεως διά τάς συνθήκας δοκι¬ 
μής καί άναφοράς προσδιορίζονται διά τής γεωμετρίας των 
ώς πρός τό έδαφος, διά της συσχετιζομένης ταχύτητος τοϋ 
άεροσκάφους ώς πρός τό έδαφος καί τάς άντιστοίχους παρα- 
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μέτρους λειτουργίας τοΰ κινητήρος τάς χρησιμοποιουμένας 
διά τον προσδιορισμόν της εκπομπής θορύβου τοΰ αεροσκά¬ 
φους. 

β) Είς τό σχέδιον 2-4 απεικονίζεται τυπικόν προφίλ 
ίχνους άπαγειώσεως. 

αα) Τό άεροπλάνον αρχίζει τήν τροχοδρόμησιν προς 
άπογείωσιν είς τό σημεϊον Α', άποκολλάται εκ τοϋ εδάφους 
είς τό σημεϊον Β καί αρχίζει τήν πρώτην άνοδον υπό στα- 
θεράν γωνίαν είς τό σημεϊον 0. Ότε πραγματοποιείται 
μείωσις της ισχύος ή ώσεως, αδτη αρχίζει είς τό σημεϊον 
Ο καί ολοκληρώνεται είς τό σημεϊον Ε. Έκ τοϋ σημείου 
τούτου αρχίζει τό άεροπλάνον τήν δευτέραν άνοδόν του ύπό 
σταθεράν κλίσιν μέχρι τοΰ σημείου Ε, τό όποιον είναι καί 
τό τέλος τοΰ ίχνους πτήσεως διά τό όποιον πραγματοποιεί¬ 
ται ή πιστοποίησις θορύβου. 

ββ) 'Η θέσις ΚΙ είναι ό σταθμός μετρήσεως τοΰ θορύβου 
άπογειώσεως καί ΑΚ1 ή άπόστασις μεταξύ τοΰ σημείου 
ένάρξεως τροχοδρομήσεως καί τοΰ σταθμοΰ μετρήσεως. Ή 
θέσις Κ2 είναι ό σταθμός μετρήσεως πλευρικού θορύβου 
τοποθετημένος επί εύθείας παραλλήλου καί είς ώρισμένην 
άπόστασιν ώς προς τον άξονα τοΰ διαδρόμου, όπου είναι 
μέγιστος ό θόρυβος κατά τήν άπογείωσιν. 

γγ) 'Η άπόστασις ΑΡ είναι ή διαδρομή τοΰ άεροπλάνου 
διά τήν οποίαν συγχρονίζεται ή θέσις τοΰ άεροπλάνου προς 
τάς μετρήσεις τοΰ θορύβου. 

γ) Είς τό σχέδιον 2-5 απεικονίζεται τυπικόν προφίλ 
ίχνους προσεγγίσεως. 

αα) Τό άεροπλάνον αρχίζει τό ίχνος πτήσεως προσεγγί¬ 
σεως, διά τό όποιον πραγματοποιείται ή πιστοποίησις θο¬ 
ρύβου είς τό σημεϊον Ο καί προσεδαφίζεται είς τον διάδρο¬ 
μον είς τό σημεϊον 1 είς άπόστασιν 01 έκ τοΰ κατωφλιού 
τοΰ διαδρόμου. 

ββ) 'Η θέσις Κ3 είναι ό σταθμός μετρήσεως θορύβου 
προσεγγίσεως καί Κ30 είναι ή άπόστασις τοΰ κατωφλιού 
έκ τοΰ σημείου μετρήσεως θορύβου προσεγγίσεως. 

γγ) 'Η άπόστασις ΟΙ είναι ή άπόστασις διά τήν όποιαν 
μετρεϊται καί συγχρονίζεται ή θέσις τοΰ άεροπλάνου πρός 
τάς μετρήσεις τοΰ θορύβου. 

3.α) 'Η «απλοποιημένη» μέθοδος διορθώσεως συνί- 
σταται είς τήν έφαρμογήν διορθώσεων της τιμής ΕΡΝΕ, ή 
οποία έχει ύπολογισθεΐ έκ των μετρηθέντων στοιχείων, 
λόγω διαφορών μεταξύ των συνθηκών άναφοράς καί δοκι¬ 
μής κατά τήν στιγμήν της ΡΝΕΤΜ. 

β) Τά τμήματα τοΰ ίχνους πτήσεως δοκιμής καί ανα¬ 
φοράς τά όποια άφοροΰν τον υπολογισμόν τής στάθμης 
ΕΡΝΕ άπεικονίζονται είς τό σχέδιον 2-6, διά τάς περι¬ 
πτώσεις μετρήσεων θορύβου ύπερπτήσεως καί προσεγγίσεως, 
όπου : 

αα) ΕΡ παριστάνει τό χρήσιμον τμήμα τοΰ μετρηθέντος 
ίχνους πτήσεως καί Εγ Ργ τό άντίστοιχον τμήμα τοΰ ίχνους 
πτήσεως άναφορας. 

ββ) Τό σημεϊον άντιπροσωπεύει τήν θέσιν τοΰ άερο¬ 
πλάνου επί τοΰ μετρηθέντος ίχνους πτήσεως διά τήν οποίαν 
ή τιμή ΡΝΕΤΜ έχει καταγραφή είς τόν σταθμόν μετρή¬ 
σεως Κ. <^γ είναι ή άντίστοιχος θέσις επί τοΰ ίχνους πτή¬ 
σεως αναφοράς καί Κγ είναι ό σταθμός αναφοράς. 

Τά τμήματα Κζ> καί Κγ (^γ είναι άντιστοίχως τό μετρη- 
θέν ίχνος καί τό ίχνος άναφοράς μεταδόσεως τοΰ θορύβου. 
Τό σημεϊον ή>Γ προσδιορίζεται έκ τής ύποθέσεως ότι τά 
τμήματα (ήΚ καί (^γ Κγ σχηματίζουν τήν αυτήν γωνίαν θ 
πρός τά αντίστοιχα ίχνη πτήσεως. 

γ) Τά τμήματα τοΰ ίχνους πτήσεως δοκιμής καί άναφοράς 
τά όποια ενδιαφέρουν διά τόν ύπολογισμόν της στάθμης 
ΕΡΝΕ άπεικονίζονται είς τό σχέδιον 2~7α) καί β), διά τάς 
περιπτώσεις μετρήσεων πλευρικοΰ θορύβου, όπου : 

αα) ΕΡ παριστάνει τό χρήσιμον τμήμα τοΰ μετρηθέντος 
ίχνους πτήσεως καί Εγ Ργ τό αντίστοιχον τμήμα τοΰ ίχνους 
πτήσεως άναφοράς. 


ββ) Τό σημεϊον άντιπροσωπεύει τήν θέσιν τοΰ άεροπλά¬ 
νου έπί τοΰ μετρηθέντος ίχνους πτήσεως διά τήν όποιαν ή 
τιμή ΡΝΕΤΜ έχει καταγραφή είς τόν σταθμόν μετρήσεως 
Κ. (^>γ είναι ή άντίστοιχος θέσις έπί τοΰ ίχνους πτήσεως 
άναφοράς καί Κγ είναι ό σταθμός άναφοράς. Κθ) καί Κγ (>γ 
είναι αντιστοίχους τό μετρηθέν ίχνος καί τό ίχνος άναφοράς 
μεταδόσεως τοΰ θορύβου. Τά σημεία Κγ καί ζ>Γ προσδιορί¬ 
ζονται έκ τής ύποθέσεως ότι τά τμήματα ΓήΚ καί (^Γ Κγ σχη¬ 
ματίζουν την αυτήν γωνίαν θπρόςτά αντίστοιχα ίχνη πτή¬ 
σεως καί τήν αύτήν γωνίαν ψ ώς πρός τό έδαφος. 

Σημειωτέον ότι κατά τήν περίπτωσιν τοΰ πλευρικοΰ θο¬ 
ρύβου, έπί τής διαδόσεως τοΰ Θορύβου δεν έπιδρά μόνον ό 
νόμος τών «άντιστρόφων τετραγώνων» καί ή ατμοσφαιρική 
έξασθένησις αλλά καί ή άπορρόφησις-άνάκλασις έπί τοΰ 
εδάφους ή οποία κυρίως έξαρτάται έκ τής γωνίας Ψ. 

δ) Αΐ στάθμαι 8ΡΕί τών ζωνών συχνότητος 1/3 οκτά¬ 
βας αί συμπεριλαμβάνουσαι τήν στάθμην ΡΝΕ (κατά τήν 
χρονικήν στιγμήν τής ΡΝΕΤΜ είς τόν σταθμόν Κ) ανά¬ 
γονται είς στάθμας 8ΡΕΪΓ ώς ακολούθως : 

8 ΡΕιγ = δΡΕϊ + (&ϊ~αϊο) (^Κ 
+3ΐο ((^Κ-0 ;γ Κγ) 

+20 1 ος (ς>Κ/ς>ΓΚΓ) 

όπου ό όρος (3Ϊ-3Ϊο) (£Κ προσδιορίζει τήν έπίδρασιν τών 
μεταβολών τής ατμοσφαιρικής άπορροφήσεως καί αΐ-&ίο 
είναι οί συντελεσταί τών άτμοσφαιρικών συνθηκών δοκιμής 
καί άναφοράς άντιστοίχως, ώς προκύπτουν έκ τοΰ "Αρθρου 
25 τοΰ παρόντος. Ό όρος ιιϊο (0 ;Κ-(^γΚγ) προσδιορίζει τήν 
έπίδρασιν τών μεταβολών τοΰ μήκους τοΰ ίχνους διαδόσεως 
θορύβου έπί τής άπορροφήσεως τοΰ ήχου. 'Ο όρος 201ος 
(<ΪΚ/0γ Κγ ) προσδιορίζει τήν έπίδρασιν τών μεταβολών 
τοΰ μήκους τοΰ ίχνους διαδόσεως θορύβου τών όφειλομένων 
είς τόν νόμον τών «αντιστρόφων τετραγώνων». "Οταν αί 
στάθμαι δΡΕί είναι μηδενικαί, (π.χ. κατά τήν περίπτωσιν 
διορθώσεων έπί τοΰ θορύβου υποβάθρου), τότε καί αί στάθ- 
μαι 8ΡΕΪΓ διατηρούνται μηδενικαί. 

ε) Αί διορθωμέναι τιμαί 8ΡΕΪΓ μετατρέπονται είς ΡΝΕΤγ 
καί ό όρος διορθώσεως υπολογίζεται ώς ακολούθως : 

ΔΙ =ΡΝΕΤγ - ΡΝΕΤ' 

Ό όρος ΔΙ προστίθεται άλγεβρικώς είς τήν τιμήν ΕΡΝΕ 
τήν ύπολογισθεΐσαν έκ τών μετρηθέντων στοιχείων. 

στ) Έάν κατά τήν διάρκειαν πτήσεως δοκιμής παρατη¬ 
ρηθούν τιμαί κορυφής τής στάθμης ΡΝΕΤ εχουσαι άπόκλι- 
σιν ώς πρός ΡΝΕΤΜ τό πολύ 2(1Β, τότε εφαρμόζεται ή 
διαδικασία τής περιπτώσεως δ' τής παρούσης παραγράφου 
δι’ έκάστην τών τιμών κορυφής. 'Ο όρος διορθώσεως προσ¬ 
διοριζόμενος ώς άνω προστίθεται είς έκάστην τιμήν κορυ¬ 
φής καί οΰτω προκύπτει ή αντίστοιχος διορθωμένη τιμή 
ΡΝΕΤ. 

ζ) Όποτεδήποτε τά μετρηθέντα ίχνη πτήσεως ή καί αι 
ταχύτητες ώς πρός τό έδαφος διαφέρουν τών άντιστοίχων 
συνθηκών άναφοράς τότε έπιφέρεται διόρθωσις διαρκείας 
τής μετρηθείσης τιμής ΕΡΝΕ. 'Ο όρος διορθώσεως βάσει τοΰ 
σχεδίου 2-6 υπολογίζεται έκ τής σχέσεως : 

Δ2 = —101ο<5 (Ι^Κ/ΟγΚγ) +10 Ιος (Υ/ντ) 

καί αντιπροσωπεύει τήν διόρθωσιν ή όποια πρέπει νά προσ- 
τεθή άλγεβρικώς είς τήν μετρηθεϊσαν τιμήν ΕΡΝΕ. 

η) Μία τρίτη διόρθωσις πραγματοποιείται διά νά ληφθη 
ύπ’ όψιν ή διαφορά μεταξύ τών παραμέτρων δοκιμής 
άναφοράς, αίόποΐαι επηρεάζουν τόν θόρυβον τοΰ κινητήρος. 
'Η διόρθωσις προσδιορίζεται έκ τών στοιχείων τοΰ κατα- 
σκευαστοΰ τά όποια έγκρίνει ή πιστοποιούσα αρχή. Τυπικό 
παράδειγμα είκονίζεται είς τό σχέδιον 2-8, όπου έμφαίνεται 
ή καμπύλη μεταβολής τής στάθμης ΕΡΝΕ συναρτήσει τής 
παραμέτρου μ τοΰ κινητήρος. 

Ή στάθμη αδτη έχει προηγουμένως διορθωθή διά απο¬ 
κλίσεις ώς πρός τό βάρος τοΰ άεροπλάνου, τήν ταχύτητα, το 
ύψόμετραν, τήν θερμοκρασίαν τοΰ άέρος, ώς έπίσης και 
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διά τήν διαφοράν θορύβου του εγκατεστημένου κινητήρος 
καί των άντιστοίχων στοιχείων των άναγραφομένων εις τό 
έγχειρίδιον πτήσεως. Τοιαϋτα στοιχεία απαιτούνται διά 
τάς συνήθεις τιμάς της παραμέτρου μ κατά τάς μετρήσεις 
θορύβου ύπερπτήσεως, προσεγγίσεως καί πλευρικού. 'Ο 
δρος διορθώσεως Δ3 προκύπτει διά άφαιρέσεως της τιμής 
ΕΡΝΕ της αντιστοίχου πρός την παράμετρον μ έκ της 
τιμής ΕΡΝΕ τής άντιστοίχου προς την παράμετρον μΓ το 
υπόλοιπον δέ τούτο προστίθεται άλγεβρικώς εις τήν ύπολο- 
γισθεϊσαν έκ των μετρήσεων τιμήν ΕΡΝΕ. 

θ) Διά τήν περίπτωσιν τού πλευρικού θορύβου έπιφέρε- 
ται διόρθωσις συμμετρίας ως ακολούθως : 

αα) Έάν τό συμμετρικόν σημεΐον μετρήσεως κεϊται 
έναντι τού σημείου, εις τό όποιον παρετηρήθη ή μεγίστη 
στάθμη πιέσεως ήχου έπί τής κυρίας πλευρικής γραμμής 
μετρήσεως, ή στάθμη θορύβου πιστοποιήσεως είναι ή 
μέση άριθμητική τιμή των μετρηθεισών σταθμών θορύβου 
εις τά δύο αύτά σημεία (δρα σχέδιον 2-9α). 

ββ) Εϊς τήν αντίθετον περίπτωσιν υποτίθεται δτι αί 
μεταβολαί τού θορύβου συναρτήσει τού υψομέτρου είναι αί 
αύταί καί διά τάς δύο πλευρικάς ευθείας. Ή στάθμη θορύ¬ 
βου πιστοποιήσεως είναι ή μεγίστη στάθμη των μέσων 
μεταξύ των δύο ευθειών σταθμών. 

4.α) Ή «ολοκληρωμένη» μέθοδος διορθώσεως συνί- 
σταται είς τον έπανυπολογισμόν, υπό συνθήκας αναφοράς, 
τών σταθμών θορύβου ΡΝΕΤ, διά τά σημεία διά τά όποια 
έχομεν μετρήσεις κατά τάς δοκιμάς καί κατόπιν είς τον 
υπολογισμόν τής στάθμης ΕΡΝΕ ώς προκύπτει έκ τών 
νέων άποτελεσμάτων. Άναλυτικώτερον : (δρα σχέδιον 2- 
10 ). 

αα) ΟΕ άντιπροσωπεύει τό χρήσιμον τμήμα τής πτήσεως 
δοκιμής καί ΟγΕγ τό άντίστοιχον τμήμα τής πτήσεως ανα¬ 
φοράς. 

ββ) Τά σημεία ()οζ)χ()η παριστοΰν θέσεις τού άεροπλά- 
νου είς τό μετρηθέν ίχνος πτήσεως. "Εστω τό σημεΐον <3.1, 
διά τό όποιον ό θόρυβος παρετηρήθη είς τον σταθμόν μετρή¬ 
σεων Κ τήν χρονικήν στιγμήν 11, υπό μορφήν τιμών δΡΕίΙ. 
' Γποθέτομεν τά αντίστοιχα διά τό σημεΐον (^ιΊΟχΚ καί (^γΙ Κγ 
είναι άντιστοίχως αί διαδρομαί τού θορύβου δοκιμής καί 
αναφοράς, αί όποΐαι σχηματίζουν τήν αυτήν γωνίαν Θ Χ 
μετά τών άντιστοίχων ιχνών πτήσεως. 'Ομοίως τά σημεία 
ζ>Γ 0 καί (^Γη τού ίχνους πτήσεως αναφοράς άντιστοιχοΰν 
είς τά σημεία (£ο καί ()η. Τά σημεία (/)ο καί(/)η έκλέγονται 
ούτως άστε άπασαι αί τιμαί ΡΝΕΤγ (ώς υπολογίζονται 
κατωτέρω) μεταξύ τών σημείων Ογο καί (/)ηο νά διαφέρουν 
τό πολύ κατά 10(1Β τής μεγίστης τιμής ΡΝΕΤΜ. 

γγ) 'Ο χρόνος ΙγΙ είναι μεγαλύτερος τού χρόνου 11 (διά 
<3 γ1Κ-χ*/( 31 Κ) κατά : 

ααα) Τήν διαφοράν τού χρόνου τού άπαιτουμένου διά 
νά διατρέξη ό ήχος τήν άπόστασιν (£γ1 Ογο υπό ταχύτητα 
ν Γ μεΐον τόν χρόνον τον άπαιτούμενον διά τήν άπόστασιν 
υπό ταχύτητα Υ. 

βββ) Τόν χρόνον τόν άπαιτούμενον διά νά διατρέξη ό 
ήχος τήν άπόστασιν ()γ1 Κγ - ζ)Κ. 

β) "Οταν λαμβάνη χώραν διαδικασία έλαττώσεως τής 
ώσεως ή τής ισχύος έχομεν ίχνη πτήσεως δοκιμής καί άνα- 
φοράς υπό πλήρη καί έλαττωμένην ωσιν ή ίσχύν. Έάν αί 
μεταβατικαί αύται περιοχαί έπηρεάζουν τό τελικόν άποτέ- 
λεσμα, τότε γίνεται παρεμβολή μεταξύ των διά έγκεκριμέ- 
νης μεθόδου. 

Υ) Αί μετρηθεΐσαι τιμαί 8ΡΕΪ1 κλπ. διορθούνται προς 
τάς τιμάς άναφοράς δΡΕΪΓΐ κλπ. διά τάς διαφοράς μεταξύ 
διαδρομών θορύβου δοκιμής καί άναφοράς καί τάς άντι- 
στοίχους άτμοσφαιρικάς συνθήκας, συμφώνως προς τήν 
περίπτωσιν στ' τής παραγράφου 3 τού παρόντος άρθρου. 
Αντιστοίχως υπολογίζονται αί τιμαί ΡΝΕγΙ. Δι’ έκάστην 
τιμήν ΡΝΕγΙ προσδιορίζέται παράγων διορθώσεως μονο¬ 
χρωματικού ήχου 01, δι’ άναλύσεως τών σταθμών 8 ΡΕϊγ 1 κλπ 


διά τής μεθόδου τής παρ. 3 τού άρθρου 23, ό όποιος 
προστίθεται είς τήν ΡΝΕγΙ διά νά προκύψη ή τιμή ΡΝΕΤγΙ. 

δ) Αί τιμαί ΡΝΕΤγ αί άντίστοιχοι τών ΡΝΕΤ διά δια¬ 
στήματα 1/2 δευτερολέπτου άπεικονίζονται συναρτήσει τού 
χρόνου (ΡΝΕΤγΙ τήν στιγμή ΙγΙ κλπ.). 'Η διόρθωσις διάρ¬ 
κειας προσδιορίζεται διά τής μεθόδου τής παρ. 5 τού άρθρου 
23 διά νά προκύψη ή τιμή ΕΡΝΕ γ. 

ε) Τελικώς προσδιορίζεται διόρθωσις Δ3 όφειλομένη είς 
τήν πηγήν τού ήχου, ώς είς τήν περίπτωσιν η' τής παρ. 3 
τού παρόντος άρθρου. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Η'. 

Μέθοδος προσδιορισμού δι 5 έκδοσιν πιστοποιητικού θορύβου 
έλικοφόρων άεροσκαφών μεγίστου βάρους άπογειώσεως 
μικροτέρου τών 5700 ΚΟ. 

"Αρθρον 27. 

Εισαγωγή. 

Ι.α) 'Η μέθοδος προσδιορισμού τής στάθμης θορύβου 
περιλαμβάνει : 

αα) Τάς συνθήκας δοκιμής καί μετρήσεως διά τήν πιστο- 
ποίησιν τού θορύβου. 

ββ) Μέτρησιν τού θορύβου τού άεροπλάνου τού άντι- 
ληπτού είς τό έδαφος. 

γγ) Αναφοράν τών στοιχείων είς τήν πιστοποιούσαν 
άρχήν καί διόρθωσιν τών μετρήσεων. 

β) Αί όδηγίαι καί αί διαδικασίαι αί άναφερόμεναι είς τό 
παρόν άρθρον περιγράφονται λεπτομερώς διά νά έξασφαλι- 
σθή πλήρως ομοιομορφία κατά τήνδιάρκειαντών δοκιμών 
συμμορφώσεως καί διά νά ύπάρχη ή δυνατότης συγκρίσεως 
τών δοκιμών διά διαφόρους τύπους άεροσκαφών τών διεξα- 
γομένων είς διαφόρους χώρας. 'Η μέθοδος ισχύει διά τά 
άεροπλάνα τά άναφερόμενα είς τό άρθρον 7 τού παρόντος. 

2. Είς τήν παρούσαν παράγραφον περιγράφονται αί συν- 
θήκαι, υπό τάς οποίας διεξάγεται ή δοκιμή πιστοποιήσεως 
θορύβου, καί αί διαδικασίαι μετρήσεως τού προηγουμένου, 
θορύβου. 

α) Αί θέσεις διά τήν μέτρησιν τού θορύβου άεροπλάνου 
έν πτήσει, περιβάλλονται ΰπό σχετικώς έπιπέδου έδάφους, 
άνευ ιδιαιτέρων χαρακτηριστικών άπορροφήσεως (μή κα- 
λυπτομένου ύπό παχέος χόρτου, θάμνων ή δασών). Δέν 
έπιτρέπεται ή ΰπαρξις έμποδίων, τά όποια έπηρεάζουν ση¬ 
μαντικούς τό ηχητικόν πεδίον τού άεροπλάνου, εντός τής 
κωνικής έπιφανείας ΰπεράνω τού σημείου μετρήσεως, τής 
έχούσης άξονα τήν κατακόρυφον διά τού σημείου μετρήσεως 
καί ήμιγωνίαν 75°. 

β) Αί δοκιμαί διεξάγονται ύπό τάς άκολούθους άτμο- 
σφαιρικάς συνθήκας : 

αα) Απουσία άτμοσφαιρικών κατακρημνήσεων. 

ββ) Σχετική υγρασία κυμαινομένη μεταξύ 20 % καί 90 % 
καί θερμοκοασία περιβάλλοντος κυμαινομένη μεταξύ 2°Ε 
(36° Ρ) καί 35° 0 (95° Ρ) είς ύψος 1,2 πχ (4ί1) ύπεράνω 
τού έδάφους. Αποφεύγονται τά σημεία τά εύρισκόμενα 
κάτωθι τής ευθείας τής όριζομένης, είς διάγραμμα θερμό- 
κρασίας-ύγοασίας, ύπό τών συντεταγμένων (2°0, 60 %) 
καί (35°0,' 20 %). 

γγ) Ταχύτης άνέμου μικροτέρα τών 10ΕΙ είς ύψος 1,2ΐη 
ύπεράνω τού έδάφους. Έάν ή άναφερομένη ταχύτης είναι 
μεγαλυτέρα τών 41ίΙ ή διεύθυνσις πτήσεως ευθυγραμμίζεται 
μέ άπόκλισιν τό πολύ 15° ώς προς τόν άνεμον καί έκτελοΰν- 
ται ΐσου άριθμοΰ πτήσεις έχουσαι οδριον άνεμον καί άνεμον 
έπικεφαλής. 

δδ) Αποφυγή άναστροφών θερμοκρασίας ή άνωμάλων 
άνεμολογικών συνθηκών αί όποΐαι τυχόν έπηρεάζουν τήν 
στάθμην θορύβου κατά τήν έγγραφήν του είς τά σημεία 
μετρήσεως, τά έγκεκριμένα ύπό τής πιστοποιούσης άρχής· 
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3.α) 'Ο εξοπλισμός μετρήσεων τυγχάνει της έγκρίσεως 
της πιστοποιούσης άρχής. Αί στάθμαι πιέσεως ήχου αί 
χρησιμοποιούμεναι διά την έκτίμησιν τοϋ θορύβου έκτελοϋν- 
ται δι’ ακουστικού εξοπλισμού και πρακτικής μετρήσεων 
συμφώνως προς τάς ακολούθους προδιαγραφάς. 

β) Τδ σύστημα ακουστικών μετρήσεων άποτελεΐται έκ 
τού ακολούθου εγκεκριμένου ή ισοδυνάμου εξοπλισμού : 

αα) Σύστημα μικροφώνου ακουστικής άποκρίσεως άνα- 
λόγου τής ακρίβειας τού συστήματος μετρήσεως και άνα- 
λύσεως, ώς άναφέρεται εις την περίπτωσιν γ' τής παρούσης 
παραγράφου. 

ββ) Τρίποδα ή παρόμοιας αναρτήσεις μικροφώνου, έλα- 
χιστοποιούσας τάς παρεμβολάς έπί τού μετρουμένου θορύ¬ 
βου. 

γγ) Σύστημα έγγραφής καί άναπαραγωγής χαρακτηρι¬ 
στικών, συμφώνων προς την περίπτωσιν γ' τής παρούσης 
παραγράφου. 

δδ) Ακουστικούς βαθμονομητάς έχοντας ήμιτονοειδές 
σήμα ή θόρυβον εύρέος φάσματος γνωστής στάθμης πιέ¬ 
σεως ήχου. ’Εάν χρησιμοποιήται θόρυβος εύρέος φάσματος, 
οδτος περιγράφεται διά τής μέσης καί μεγίστης μέσης τε¬ 
τραγωνικής τιμής του (ΠΠ8) διά μή υπερφορτωμένη στάθμη 
σήματος. 

γ αα) Έφ’ όσον ούτως ορίζεται ύπδ τής πιστοποιούσης 
άρχής, ό παραγόμενος υπό τού αεροπλάνου ήχος έγγράφεται 
κατά τρόπον παρέχοντα την πλήρη πληροφορίαν, συναρτή¬ 
σει τού χρόνου, εις μαγνητόφωνον ταινίας. 

ββ) Τά χαρακτηριστικά τού όλου συστήματος έγκρίνον- 
ται υπό τής πιστοποιούσης άρχής. 

γγ) 'Η άπόκρισις τού όλου συστήματος είς επίπεδον ή- 
μιτονοειδές σήμα σταθερού εύρους κυμαίνεται εντός των 
ορίων τής ΙΕΟ-Ν 0 179 διά πεδίον συχνοτήτων 45 έως 
11.200 ΗΖ. 

δδ) Τό ήχογραφημένον σήμα θυρύβου άναπαράγεται 
μέσω φίλτρου «Α» δυναμικών χαρακτηριστικών τύπου 
«άργόν». Κατά τάς δοκιμάς υψηλών ταχυτήτων πτήσεως 
δυνατόν νά χρησιμοποιηθή άντίστοιχον φίλτρον τύπου «τα¬ 
χύ», διά νά προκύψη ή πραγματική στάθμη. 

εε) 'Ο εξοπλισμός βαθμονομείται άκουστικώς διά συ¬ 
σκευών καταλλήλων διά βαθμονόμησιν ελευθέρου πεδίου. 
'Η συνολική ευαισθησία τού συστήματος μετρήσεως ελέγ¬ 
χεται προ καί μετά τάς μετρήσεις τής στάθμης θορύβου διά 
πλήρη σειράν άεροπορικών χειρισμών, μέσω άκουστικοΰ 
βαθμονομητοΰ γνωστής στάθμης πιέσεως ήχου διά γνωστήν 
συχνότητα. (Γενικώς χρησιμοποιείται έμβολοφόρος γεννή¬ 
τρια - ρϊκίοηρίιοηο - ονομαστικής έντάσεως 1243Β διά 
250ΗΖ). 

στστ) Έφ’ όσον ή ταχύτης τού άνέμου υπερβαίνει τούς 
6ΕΙ χρησιμοποιείται μετά τού μικροφώνου, καθ’ ολην τήν 
διάρκειαν τών μετρήσεων άνεμοθώραξ. Τά χαρακτηριστικά 
του είναι τοιαύτα ώστε κατά τήν χρήσιν του νά συμφωνούν 
προς τάς άνωτέρω προδιαγραφάς. 'ΙΙ άπώλεια εισόδου του 
δέον όπως είναι γωστή καί λαμβάνεται ύπ’ δψιν είς τήν 
ακουστικήν στάθμην άναφοράς, διά τήν άνάλυσιν τών μετρή¬ 
σεων. 

δ.αα) Τά μικρόφωνα προσανατολίζονται κατά γνωστήν 
διεύθυνσιν, ούτως ώστε ό μέγιστος ήχος νά φθάση τό πλη- 
σιέστερον δυνατόν, κατά τήν διεύθυνσιν κατά τήν οποίαν 
έχουν βαθμονομηθή τά μικρόφωνα. Τά μικρόφωνα τοποθε¬ 
τούνται ούτως ώστε τά αισθητήριά των νά εύρίσκονται είς 
ύψος 1,2 γπ (4ίΐ) ύπεράνω τού εδάφους. 

ββ) Αμέσως προ καί μετά έκάστην δοκιμήν έκτελεϊται 
έπί τόπου εγγεγραμμένη ακουστική βαθμονόμησις διά άκου- 
στικοϋ βαθμονομητοΰ, διά νά έλεγχθή ή ευαισθησία τοϋ συ¬ 
στήματος καί νά ύπάρχη ακουστική στάθμη άναφοράς. 

γγ) 'Ο θόρυβος περιβάλλοντος, περιλαμβανομένου καί 
τοϋ θορύβου υποβάθρου καί τού ηλεκτρικού θορύβου τοϋ 
συστήματος, έγγράφεται καί προσδιορίζεται είς τήν περιοχή 


τών δοκιμών, με τό σύστημα είς τήν θέσιν «κέρδος» τήν χρη- 
σιμοποιουμένην κατά τάς μετρήσεις τού θορύβου αεροσκα¬ 
φών. ’Εάν αί στάθμαι πιέσεως ήχου τού άεροσκάφους δεν 
υπερβαίνουν κατά τουλάχιστον 1(ΜΒ(Α) τάς στάθμας τού 
θορύβου υποβάθρου, τότε έπιφέρονται έγκεκριμέναι διορθώ¬ 
σεις, διά νά έκτιμηθή ή συμβολή τού θορύβου υποβάθρου είς 
τάς παρατηρουμένας στάθμας πιέσεως ήχου. 

4. α) Αί μετρηθεϊσαι καί διορθωθεΐσαι στάθμαι πιέσεως 
ήχου, αί προκύψασαι δι’ εξοπλισμού συμφώνου προς τάς 
προδιαγραφάς τής παρ. 3 τού παρόντος άρθρου, άναφέρονται 
είς τήν πιστοποιούσαν άρχήν. 

β) Άναφέρεται ακόμη ό τύπος τού χρησιμοποιηθέντος 
εξοπλισμού διά τάς μετρήσεις καί αναλύσεις τοϋ θορύβου τού 
αεροπλάνου καί τού αεροπορικού θορύβου. 

γ) Άναφέρονται αί άκόλουθοι άτμοσφαιρικαί πληροφο¬ 
ρίας μετρηθεϊσαι άμέσως πρό, μετά ή κατά τήν διάρκειαν 
έκάστης δοκιμής είς τούς σταθμούς παρατηρήσεως, ώς 
περιγράφεται είς τήν παρ. 2 τού παρόντος άρθρου : 

αα) Θερμοκρασία άέρος καί σχετική υγρασία. 

ββ) Μεγίστη, έλαχίστη καί μέση ταχύτης άνέμου. 

δ) Άναφέρονται σχόλια έπί τής τοπογραφίας τής θέσεως 
δοκιμών, έπί τής καλύψεως τού έδάφους καί γενικώς έπί 
παραγόντων, οί όποιοι τυχόν νά επηρεάζουν τήν έγγρ φήν 
τού ήχου. 

ε) Άναφέρονται αί κάτωθι πληροφορίαι περί τού άερο- 
πλάνου : 

αα) Τύπος, μοδέλο καί άριθμός σειράς παραγωγής άε- 
ροπλάνου, κινητήρων, ελίκων. 

ββ) Μετατροπαί ή καί έξοπλισμός μή τυποποιημένος, 
ό όποιος τυχόν νά έπηρεάζη τά χαρακτηριστικά θορύβου 
τοϋ άεροσκάφους. 

γγ) Δι’ έκάστην διέλευσιν, ή ταχύτης καί ή θερμοκρασία 
είς τό ύψόμετρον ύπερπτήσεως προσδιορισμένα διά καταλ¬ 
λήλως βαθμονομημένων οργάνων. 

δδ) Μέγιστον πιστοποιημένου βάρος άπογειώσεως. 

εε) Δι’ έκάστην διέλευσιν, ή άπόδοσις τοϋ κινητήρος (έν- 
δειξις πιέσεως ή ισχύς), ή ταχύτης τής έλικας είς στροφάς 
άνά λεπτόν καί άλλαι σχετικαί παράμετροι διά καταλλήλως 
βαθμονομημένων οργάνων. 

στστ) "Υψος τού άεροπλάνου ύπεράνω τού έδάφους υπο¬ 
λογισμένου διά μεθόδων άνεξαρτήτων τών οργάνων τού 
άεροπλάνου, ήτοι διά ραντάρ, διά τριγωνισμού διά θεοδόλι¬ 
χου, διά τής φωτογραφικής τεχνικής ή καί δι’ άλλων μεθό¬ 
δων εγκεκριμένων ύπό τής πιστοποιούσης άρχής. 

ζζ) Στοιχεία τού κατασκευαστοϋ έπί τών άναφεραμένων 
είς τάς υποπεριπτώσεις γγ' καί εε' τής παρούσης περιπτω- 
σεως. 

5. α) Έφ’ όσον καθορίζεται ούτως ύπό τής πιστοποιου- 
σης άρχής, τά στοιχεία θορύβου, τά όποια έχουν προκυψει 
ύπό θερμοκρασίαν έκτος τής περιοχής 25 ± 5°0, άναγονται 
είς τήν θερμοκρασίαν τών 25°0 διά έγκεκριμένης μεθόδου. 

β) Αί μετρήσεις θορύβου αί γενόμεναι δι’ ύψη διάφορά 
τών 300πι (ΙΟΟΟίΐ) άνάγονται είς τά 300πι, διά τού νομού 
τών άντιστρόφων τετραγώνων. 

γ) 'Η διόρθωσις «έπιδόσεως» έπιφέρεται, ούτως ώστε 
νά ευνοούνται τά ύψηλών άποδόσεων άεροπλάνα λογω ^της 
ικανότητάς των νά άνέρχωνται ύπό μεγάλην κλίσιν και να 
άκολουθοΰν πρότυπα ίχνη πτήσεως ύπό μικροτέραν ισχυν· 
Όμοίως ή διόρθωσις αύτη φέρει είς μειονεκτικήν θέσιν τα 
μικροτέρων έπιδόσεων άεροπλάνα, διότι επιτυγχάνουν μικρό 
τέρας γωνίας άνόδου καί ίπτανται ύπό μεγαλυτέραν ισχυν. 

αα) Ή διόρθωσις «έπιδόσεως» προσδιορισμένη ^δια τή? 
μεθόδου τής άκολούθου ύποπεριπτώσεως καί μή ύπερβο«~ 
νουσα τά 5(1Β(Α) προστίθεται άλγεβρικώς είς τήν μετρηθει- 
σαν τιμήν. 
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ββ) 'Η διόρθωσις «έπιδόσεως» υπολογίζεται διά τοϋ 
κάτωθι τύπου : 

Η/Ο 

Δ3Β = 49,6-201ο§10 [(3.500-ϋ15)-μ 15] 

Υ γ 

οπού 015 — ή άπόστασις άπογειώσεως μέχρις ΰφους 15 γπ, 
ύπδ μέγιστον πιστοποιημένου βάρος άπογειώσεως καί μεγί- 
στην ίσχύν άπογειώσεως (επιστρωμένος διάδρομος). 

Β/0 = μέγιστος ρυθμός ανόδου, υπό μέγιστον,πιστοποιη¬ 
μένου βάρος απογειωσεως καί μεγίστην ίσχύν άπογειώσεως. 
Υγ=ταχύτης ανόδου αντιστοιχούσα εις Β/0 διά μέγιστον 
βάρος άπογειώσεως έκφραζομένη διά των αυτών μονάδων. 

"Οταν ή άπόστασις άπογειώσεως δεν είναι πιστοποιημένη 
τότε συνήθως χρησιμοποιείται άπόστασις 600ιη (200011,) 
διά μονοκινητήρια καί 810ιη (270011) διά πολυκινητήρια 
άεροπλάνα. 

δ) αα) Τό άεροσκάφος διέρχεται ύπεράνω τοϋ σημείου 
μετρήσεως τουλάχιστον 4 φοράς. 'Ως στάθμαι θορύβου 
λαμβάνονται αί μέσαι άριθμητικαί τιμαί των διορθωμένων 
άκουστικώυ μετρήσεων, δι’ άπάσας τάς ίσχυούσας διελεύ¬ 
σεις ύπεράνω τοϋ σημείου μετρήσεως. Τά άποτελέσματα 
της δοκιμής δίδουν μίαν μέσην τιμήν 3Β (Λ) καί τά δρια 
άξιοπιστίας τής πρακτικής βεβαιότητος 90%. 

ββ) Τά δείγματα είναι ίκανοϋ μεγέθους διά την δημιουρ¬ 
γίαν στατιστικώς τοϋ ορίου άξιοπιστίας 90%, τό όποιον 
δέν υπερβαίνει τό ± 1,5άΒ(Α). Ούδέν άποτέλεσμα δοκι¬ 
μής παραλείπεται έκ τοϋ ύπολογισμοΰ τής μέσης τιμής, 
άνευ συμφώνου γνώμης τής πιστοποιούσης άρχής. 

ΚΕΦΑΛΑΙΩΝ Θ'. 

Θόρυβος πέριξ των άεροδρομίων. 

"Αρθρου 28. 

Μέτρησις καί παρακολούθησις τοϋ θορύβου 
εντός καί, πέριξ των άεροδρομίων. 

Ι.α) Εις τό άρθρου τοΰτο διά τοϋ δρου παρακολούθησις 
(ιηοηϊΙθΓίη§ ) εννοείται ή συνεχής μέτρησις τής στάθμης 


θορυβου τής δημιουργουμένης υπό των άεροσκαφών κατά 
την λειτουργίαν των αεροδρομίων. ' Η παρακολούθησις συνή¬ 
θως περιλαμβάνει μεγάλου άριθμόν μετρήσεων καθημερι¬ 
νώς, εκ τών οποίων άπαιτεΐται μία άμεσος ένδειξις τής 
στάθμης θορύβου. 

β) Το αρθρον τοΰτο προσδιορίζει τον εξοπλισμόν μετρή¬ 
σεων, ο όποιος, θά χρησιμοποιηθή. Αί μετρούμεναι στάθμαι 
θορίου, συμφωνως προς τό παρόν αρθρον, είναι προσεγγί¬ 
σεις εις τας σταθμας αντιληπτοΰ θορύβου ΡΝΕ, εις μονάδας 
ΡΝ3Β, ως αύται έχουν ύπολογισθή διά τής μεθόδου τής 
παρ. 2 τοϋ άρθρου 16 τοϋ παρόντος. 

γ) Η παρακολούθησις τοϋ άεροπορικοΰ θορύβου διεξά¬ 
γεται είτε υπο κινητοΰ εξοπλισμού, άποτελουμένου συνήθως 
εξ ενός μετρητού στάθμης ήχου, είτε ύπό μονίμου έγκατα- 
στάσεως περιλαμβανούσης ένα ή περισσότερα μικρόφωνα 
μετά ενισχυτών, έγκατεστημένα εις διαφόρους θέσεις έπί 
τοϋ πεδίου μετρήσεων, τά όποια συνδέονται μετά κεντρικής 
εγκαταστασεως εγγραφών μέσω συστημάτων μεταβιβάσεως 
πληροφοριών. 

2. Ορίζομεν ώς «παρακολούθησιν άεροσκάφους» (ηιο- 
ηίΙοπη§ οί &ϊγογη1ϊ) τήν συνεχή μέτρησιν τών σταθμών 
θορύβου τών δημιουργουμένων ύπό άεροσκαφών εις τά 
αεροδρόμια καί πέριξ αύτών διά νά ελέγχεται ή άποτελεσμα- 
τικοτης καί ή συμμόρφωσις πρός τάς άπαιτήσεις μειώσεως 
τοϋ θορύβου. 

3. α) 'Ο έξοπλισμός μετρήσεων άποτελεϊται είτε έκ 
φορητών καταγραφικών συσκευών αμέσου ένδείξεως, είτε 
έκ μονίμως έγκατεστημένων συσκευών, εις μίαν ή περισσο- 
τέρας σταθεράς θέσεις έπί τοϋ πεδίου μετρήσεων, συνδεδε- 
μένα άσυρμάτως ή διά τηλεφωνικών καλωδίων μετά τής 
κεντρικής μονάδος έγγραφής. 

β) Ή στάθμισις τής συχνότητος, ίσοΰται πρός τό άυτί- 
στροφον τής καμπύλης τών 40 Νογ (δρα κατωτέρω σχέδιον 
4-1). 
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Προσέγγισις άκριβείας άκεραίου άΒ της αντιστρόφου 
καμπύλης των 40Νθγ άναφορικώς προς την τιμήν των 1000 
ΗΖ, δίδεται εις τον πίνακα είς τδ τέλος τοϋ παρόντος άρθρου. 
'Η άπόκρισις συχνότητος τοϋ στοιχείου σταθμίσεως της 
συσκευής παραμένει εντός των ορίων + 0,5<1Β. 'Οσάκις 
τοιοϋτον κύκλωμα περιλαμβάνεται εις συκευήν άπ’ ευθείας 
άναγνώσεως, ή σχέσις μεταξύ τοϋ ακουστικού σήματος είς 
είσοδον τοϋ μικροφώνου καί της ένδείξεως τοϋ οργάνου 
ακολουθεί τό άντίστροφον τής καμπύλης των 40 Νογ. 

Μετρήσεις προκύπτουσαι διά των οργάνων των περιγρα- 
φομένων άνωτέρω δίδουν, μετά την πρόσθεσιν 7(1Β, τιμάς 
αί όποΐαι αποτελούν προσεγγίσεις των σταθμών άντιληπτοΰ 
θορύβου ΡΝΕ είς μονάδας ΡΝάΒ. 

γ) Μία εναλλακτική μέθοδος προσδιορισμού προσεγγι- 
στικών τιμών προς τάς στάθμας ΡΝΕ συνίσταται είς τήν 
μέτρησιν τοϋ θορύβου διά χρήσεως συσκευής μετρήσεως 
στάθμης ήχου, περιλαμβανούσης κύκλωμα σταθμίσεως «Α», 
καί είς τήν πρόσθεσιν ενός συντελεστοϋ διορθώσεως Κ, δ 
όποιος κυμαίνεται μεταξύ 9 καί 14άΒ καί έξαρτάται έκ τοϋ 
φάσματος συχνοτήτων τοϋ ήχου. 'Η μέθοδος προσδιορισμού 
τοϋ συντελεστοϋ Κ καί ή τιμή του άναφέρονται είς τήν πι- 
στοποιοΰσαν αρχήν. 

δ) Ή εξωτερική έγκατάστασις τών μικροφώνων διά τήν 
παρακολούθησιν τοϋ θορύβου άεροσκαφών, προστατεύεται 
έναντι δυσμενών καιρικών συνθηκών ήτοι βροχής, χιόνος. 
Έπί τών μετρηθέντων στοιχείων έπιφέρονται διορθώσεις 
συναρτήσει τής συχνότητος καί τών καιρικών συνθηκών, 
διά νά ληφθοϋν ύπ’ οψιν αί άπώλειαι εισόδου είς τά μικρό¬ 
φωνα λόγω άνεμοθώρακος ή άλλων προστατευτικών διατά¬ 
ξεων. 

ε) Τά δυναμικά χαρακτηριστικά ένδείξεως καθορίζονται 
ως «8ΕΟ\¥)>. Έάν ή διάρκεια τοϋ ήχητικοΰ σήματος είναι 
μικροτέρα τών 5 δευτερολέπτων τότε δυνατόν νά χρησιμο- 
ποιηθή ή ένδειξις «ΡΑ5Τ». 'Ως διάρκεια ηχητικού σήμα¬ 
τος εννοείται ή χρονική διάρκεια, κατά τήν οποίαν τό έγγε- 
γραμμένον σήμα, διερχόμενον διά τοϋ κυκλώματος στα¬ 
θμίσεως καί έχον χαρακτηριστικήν εδρους τήν άντίστροφον 
καμπύλην τών 40 Νογ, μεταβάλλεται τό πολύ κατά 10(18 
ως προς τήν μεγίστην τιμήν του. 

στ) Τό σύστημα τοϋ μικροφώνου είναι έξ αρχής βαθμο- 
νομημένον είς έργαστήριον έξωπλισμένον διά βαθμονόμησιν 
ελευθέρου πεδίου καί άνά εξ μήνας τό πολύ επαναλαμβάνε¬ 
ται ό έλεγχος τής βαθμονομήσεώς του. 

ζ) Τό δλον σύστημα μετρήσεων προ τής έγκαταστα- 
σεώς του είς τό πεδίον μετρήσεων καί κατόπιν κατά δια¬ 
στήματα βαθμονομείται είς έργαστήριον διά νά έπιβεβαιωθή 
δτι ή άπόκρισις συχνότητος καί τό δυναμικόν εύρος του 
συμφωνούν προς τάς προδιαγραφάς τάς όριζομένας εις το 
παρόν άρθρον. 

4. α) Τά χρησιμοποιούμενα μικρόφωνα διά τήν παρα¬ 
κολούθησή τοϋ θορύβου άεροσκαφών έγκαθίστανται εις 
κατάλληλον θέσιν έχοντα τον άξονα μεγίστης ευαισθησίας 
προσανατολισμένου πρός τήν διεύθυνσιν, κατά τήν όποιαν 
έπιτυγχάνεται ή μεγίστη ευαισθησία είς τά ήχητικά κύματα. 
Ή θέσις τοϋ μικροφώνου έπιλέγεται, ούτως ώστε νά μήν 
υπάρχουν έμπόδια ύπεράνω τοϋ οριζοντίου έπιπέδουτοΰ διερ- 
χομένου διά τοϋ ένεργοΰ κέντρου τοϋ μικροφώνου, τα οποία 
νά έπηρεάζουν τό ηχητικόν πεδίον. 

β) Κατά τήν περίπτωσιν, κατά τήν όποιαν μικρόφωνου 
παρακολουθήσεως χρειασθή νά τοποθετηθή είς χώρους^ύ- 
ψηλοΰ θορύβου ύποβάθρου π.χ. λόγω κυκλοφορίας, τοΰτο 
τοποθεΐται είς Ικανόν δψος π.χ. έπί ενός στύλου, είς τήν ορο¬ 
φήν κτιρίου. Είναι άπαραίτητος ό προσδιορισμός τοϋ επι¬ 
πέδου θορύβου τοϋ ύποβάθρου, καθώς καί ένας επι τόπου 
έλεγχος τής ευαισθησίας τοϋ όλου συστήματος δια μιαν η 
περισσοτέρας συχνότητας διενεργούμενος προ ή μετά την 
μέτρησιν τοϋ θορύβου σειράς άεροπορικών κινήσεων. Εαν, 
λόγω τής άπροσίτου θέσεως τοϋ μικροφώνου, δέν είναι δυ¬ 
νατή ή άπ’ ευθείας Οπό τοϋ αρμοδίου προσωπικού βαθμο- 


νόμησίς του, τότε προβλέπεται μία βαθμονομημένη πηγή 
θορύβου πλησίον τοϋ μικροφώνου, ώς π.χ. μικρόν μεγάφω¬ 
νου ή άντίστοιχος διάταξις. 

γ) 'Η παρακολούθησις άφορά είς τόν παραγόμενον θό¬ 
ρυβον έκ μιας πτήσεως άεροσκάφους ή έκ σειράς πτήσεων 
τοϋ αύτοΰ ή καί διαφόρων τύπων άεροσκαφών. Αΐ στάθμάι 
θορύβου δι’ έκάστην θέσιν παρακολουθήσεως έπηρεάζονται 
υπό τών διαδικασιών πτήσεως καί τών μετεωρολογικών 
συνθηκών. Κατά τήν ερμηνείαν τών άποτελεσμάτων τής 
παρακολουθήσεως θορύβου, λαμβάνεται ύπ’ 8ψιν ή στατιστική 
κατανομή τών μετρηθεισών σταθμών θορύβου. 

δ) Πίυαξ προσεγγίσεως κοιτά άκέραιον άΒ τής αντι¬ 
στρόφου καμπύλης τών 40 Νογ, άναφορικώς πρός την τιμήν 


διά τά 1000 ΗΖ : 


ΗΖ 

40 

50 

63 

80 

100 

125 

160 

άΒ 

-14 

-12 

-11 

-9 

-7 

-6 

-5 

Ηζ 

200 

250 

315 

400 

500 

630 

800 

άΒ 

- 3 

- 2 

-1 

0 

0 

0 

0 

Ηζ 

1000 

1250 

1600 

2000 

2500 

3150 

4000 

άΒ 

0 

+2 

+6 

+8 

+10 

+11 

+11 

Ηζ 

5000 

6300 

8000 

10000 12500 



άΒ 

+10 

+9 

+6 

+3 

0 




ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Γ. \ + ' 

Όδηγίαι πιστοποιήσεως θορύβου. 

"Αρθρου 29. 

Όδηγίαι διά τήν πιστοποίησιν θορύβου έλικοφόρων 
άεροπλάνων βραχείας άπογειώσεως-προσγειώσεως (5ΤΟΕ) 

1. α) Κατά τήν έννοιαν τοϋ παρόντος ώς. αεροπλάνα 
δΤΟΕ έννοοΰνται έκεΐνα, τά όποια κατα τήν λειτουργίαν 
των ώς άεροπλάνα βραχείας άπογειώσεως - πρασγειώσεως 
δέν άπαιτοΰν μήκος διαδρόμου μεγαλύτερου τών 600 τη 
(200011) (άνευ δίορτν&ν ή ο1θ9Γ\ν9γ), διά μέγιστα πιστο¬ 
ποιημένα βάρη άπογειώσεως διά πλοϊμοτητα. 

β) Αί άκόλουθοι όδηγίαι έχουν έφαρμογήν είς όλα τά 
έλικοφόρα άεροπλάνα μεγίστου πιστοποιουμένου βάρους 
άπογειώσεως άνω τών 5700 ΚΟ (12.56611)), τα οποία 
πρόκειται νά λειτουργήσουν ώς άεροπλανα δΙΟΕ,.κχιδεν 
άπαιτοΰν μήκος διαδρόμου (άνευ είο-ρνο ν η ο1β8Γ\νμγ), 
μεγαλύτερου τών 600πι (200011), οια μέγιστα πιστοποιη¬ 
μένα βάρη διά πλοϊμότητα. Διά τά ώς άνω άεροπλάνα το 
πιστοποιητικού πλοϊμότητος δια το πρωτότυπόν .^πρεπει 
νά έχη έκδοθή τό πρώτον τήν Ιην Ίανουαρίου 1976 ή μετα- 

γενεστέρως. , , 

γ) Τό μέτρου έκτιμήσεως θορύβου είναι η ενεργός αντι¬ 
ληπτή στάθμη θορύβου ΕΡΓίΕ εις μονάδάς ΕΡΝάΒ, ως 
έχει περιγραφή είς τό Κεφαλαίου Ζ . 

2. Αεροπλάνου δοκιμαζόμενου συμφώνους προς τας κατα 
τήν παρ. 5 τοϋ παρόντος άρθρου διαδικασίας δοκιμής πτη- 
σεως, δέν ύπερβαίνει τάς, κατά τήν παρ. 3 τοϋ παρόντος 
άρθρου, στάθμας θορύβου είς τά άκόλουθα σημεία : 

α) Σημείου άναφοράς πλευρικού θορύβου (Ι&ΙθγηΙ ηοΪ8Θ 
ΓβϊβΓβηοβ ροίπΐ) : 

Τοΰτο εύρίσκεται είς εύθεϊαν παράλληλον πρός τόν άξονα 
τοϋ διαδρόμου ή τήν προέκτασιν αύτοΰ καί είς άπόστάσιν; 

300ιη (100011). 

Είς τό σημείου τοΰτο ό θόρυβος λαμβάνει τήν μεγίστην 
τιμήν κατά τήν άπογείωσιν ή προσγείωσιν, τοϋ άεροπλάνου 
λειτουργοΰντος κατά τόν τρόπον δΤΟΕ. 

β) Σημείου άναφοράς θορύβου ύπερπτήσεως (ϊ1γονβΓ 
ηοΪΒθ ΓβίθΓβηοβ ροΐηΐ) : „ , ~ 

Τό σημείον τοΰτο εύρίσκεται έπί τής προεκτασεως του 
άξονος τοϋ διαδρόμου καί είς άπόστάσιν 1500 ιε (5000ι 1) 
έκ τοϋ σημείου έκκινήσεως τροχοδρομήσεως πρός άπογβίω- 

γ) Σημείου άναφοράς θορύβου προσεγγίσεως (βρρτοβοΐ»· 
ηοϊδβ ΓθίβΓοηοβ ροίηΐ) : 
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Το σημείον τοϋτο εύρίσκεται έπί της προεκτάσεως τοϋ 
άξονος του διαδρόμου καί εις άπόστασιν 900ιη (3000ίΙ) 
άπό τοϋ κατωφλιού τοϋ διαδρόμου. 

3. 'Η μεγίστη στάθμη θορύβου εις οίονδήποτε σημεϊον 
αναφοράς, έφ’ όσον προσδιορίζεται συμφώνως προς τά ορι¬ 
ζόμενα εις τό Κεφάλαιον Ζ' δεν υπερβαίνει τά 96 ΕΡΝάΒ 
διά αεροπλάνα μεγίστων πιστοποιουμένων βαρών έως καί 
17.000 Κ6 (37.48016). 'Η στάθμη αυτή, διά αεροπλάνα 
μεγαλυτέρων πιστοποιουμένων βαρών, αυξάνεται μετά τοϋ 
βάρους, κατά 2ΕΡΝ6Β, διά έκαστον διπλασιασμόν τοϋ 
βάρους. 

4. Έάν ή στάθμη θορύβου ύπερβαίνη την μεγίστην εις 
ενα (1) ή εις δύο (2) σημεία μετρήσεως, τότε : 

α) Τό άρθροισμα τών υπερβάσεων δεν είναι μεγαλύτερου 
τών 4ΕΡΝ3Β. ' ’ 

β) Πάσα ύπέρβασις εις σημεϊον τι δεν είναι μεγαλύτερα 
τών 3 ΕΡΝ3Β. 

γ) Πάσα ύπέρβασις αντισταθμίζεται έξ αντιστοίχου 
μειώσεως είς έτερον σημεϊον ή σημεία. 

5. α) 'Η διαδικασία άπογειώσεως αναφοράς είναι ή ακό¬ 
λουθος : 

αα) Τό άεροπλάνον έχει τό μέγιστον βάρος άπογειώσεως, 
διά τό όποιον αίτεΐται ή πιστοποίησις θορύβου. 

ββ) Χρησιμοποιείται ή ταχύτης περιστροφής (είς ΚΡΜ, 
στρ/Ι' λεπτόν) της έλικος ή τοϋ κινητηρος και ή θέσις ισχύος 
τοϋ κινητηρος ή άπαιτουμένη διά άπογείωσιν 8ΤΟΕ. 

γγ) Καθ ολην την διάρκειαν της δοκιμής πιστοποιήσεως 
θορύβου άπογειώσεως τά μεγέθη της ταχύτητος ως προς 
τον άέρα, της κλίσεως άνόδαυ, της πτητικής συμπεριφοράς 
καί της διαμορφώσεως τοϋ άεροπλάνου είναι τά οριζόμενα 
εις τό Εγχειρίδιου Πτήσεως διά άπογείωσιν δΤΟΕ. 

β) Ή διαδικασία προσεγγίσεως άναφοράς είναι ή άκό- 
λουθος : 

αα) Τό άεροπλάνον έχει τό μέγιστον βάρος προσγειώ- 
σεως, διά τό όποιον αίτεΐται ή πιστοποίησις θορύβου. 

ββ) Καθ’ δλην την διάρκειαν τής δοκιμής πιστοποιήσεως 
θορύβου προσεγγίσεως ή ταχύτης περιστροφής (είς ΚΡΜ) 
τής έλικος ή τοϋ κινητήρος, ή θέσις ισχύος τοϋ κινητηρος, 
ή ταχύτης ως προς τον άέρα, ή κλίσις καθόδου, ή πτητική 
συμπεριφορά καί ή διαμόρφωσις τοϋ άεροπλάνου, είναι τά 
οριζόμενα εις το Εγχειριδιον Πτήσεως διά προσγείωσιν 

γγ) Ή χρήσις άναστρόφου ώσεως είναι ή μεγίστη προ- 
διαγραφομένη υπό τοϋ Εγχειριδίου Πτήσεως. 

6. Κατά την περίπτωσιν καθ’ ήν ή πιστοποιούσα άρχή 
άπαιτεΐ την έκτίμησιν τών μετρήσεων βάσει τής σταθμι¬ 
σμένης καμπύλης «Α», αί στάθμαι θορύθου δίδονται είς μο¬ 
νάδας άΒ(Α). 

"Αρθρου 30. 

Όδηγίαι πιστοποιήσεως θορύβου εγκατεστημένων 
βοηθητικών μονάδων ισχύος καί συναφών συστη¬ 
μάτων άεροσκάφους κατά την διάρκειαν χειρισμών 
εδάφους. 

1. α) Γά άκόλουθα εφαρμόζονται δι’ έγκατεστημένας 
βοηθητικός μονάδας ισχύος καί διά τά συναφή συστήματα 
δλων τών αεροσκαφών, διά τά όποια, εΐτε έχει κατατεθή 
αιτησις χορηγησεως πιστοποιητικού πλοϊμότητος διά τό 
πρωτότυπόν, είτε έχει λάβει χώραν άλλη ισοδύναμος δια¬ 
δικασίας την 6ην Όκτωβρίου 1977 ή μεταγενεστέρους. 

β) Δι αεροσκάφη υφισταμένου τύπου, διά τά όποια, εΐτε 
εχει κατατεθή αιτησις διά μεταβολήν είς τήν σχεδίασιν τοϋ 
τυπου έπηρεάζουσα τήν βασικήν βοηθητικήν μονάδα ισχύος, 
εΐτε έχει λάβει χώραν άλλη ισοδύναμος διαδικασία τήν* 6ην 
Οκτωβρίου 1977 ή μεταγενεστέρως, αί παραγόμεναι στά- 
θμαι θορυβου δεν υπερβαίνουν τάς προ τής μεταβολής στά- 
θμας, έφ δσον προσδιορίζονται βάσει τών άκολούθων οδη¬ 
γιών. 


2. 'Η μονάς υπολογισμού τοϋ θορύβου είναι ή σταθμι¬ 
σμένη στάθμη πιέσεως ήχου είς μονάδας γΙΒ (Α). 

3. α) Βοηθητική μονάς ισχύος δοκιμαζομένη υπό τάς 
κατά τήν παρ.5 τοϋ παρόντος άρθρου συνθήκας, δεν υπερβαί¬ 
νει τάς, κατά τήν παρ. 4 τοϋ παρόντος άρθρου, στάθμας 
θορύβου είς τά άκόλουθα σημεία : 

αα) Τά καθωρισμένα σημεία, είς τά όποια εργάζεται τό 
προσωπικόν εδάφους ΰπό κανονικάς συνθήκας καί διά μεγάλα 
χρονικά διαστήματα, ώς αί θϋραι εμπορευμάτων καί επιβα¬ 
τών, τά σημεία άνεφοδιασμοΰ καυσίμων. 

ββ) Οίονδήποτε σημεϊον, είς ΰψος 1,2πι (4ίί) όπεράνω 
τοϋ έδάφους, έπί τής περιμέτρου τοϋ παραλληλογράμμου 
τοϋ όριζομένου ύπό τοϋ σχεδίου 3. 

4. α) Αί μέγισται στάθμαι θορύβου, έφ’ δσον προσδιορί¬ 
ζονται συμφώνως προς τήν μέθοδον τής παρ. 7 τοϋ παρόντος 
άρθρου, δεν υπερβαίνουν τάς άκολούθους στάθμας : 

αα) Είς τά σημεία τής ύποπεριπτώσεως αα' τής παρ. 3 
τοϋ παρόντος άρθρου τήν στάθμην τών 85(1Β(Α ). 

ββ) Είς τά σημεία τής ύποπεριπτώσεως ββ' τής παρ. 3 
τοϋ παρόντος άρθρου τήν στάθμην τών 90<3Β(Α). 

5. Αί έγκατεστημέναι βοηθητικαί μονάδες ισχύος δεν 
ύπεοβαίνουν τάς στάθμας τής παρ. 4 διά τά σημεία τά ορι¬ 
ζόμενα είς τήν παρ. 3 τοϋ παρόντος άρθρου, ύπό συνήθεις 
συνθήκας φορτίσεως, πριλαμβανομένου καί τοϋ θορύβου τών 
ηλεκτρικών γεννητριών ισχύος, τών μονάδων κλιματισμού 
καί οίουδήποτε άλλου συναφούς συστήματος λειτουργοΰντος 
κατά τάς συνήθεις άπαιτήσεις μεγίστης ισχύος. 

6. Παρέχονται τά άπαραίτ/)τα στοιχεία προς σύνταξιν 
τών καμπύλών ΐσης στάθμης θορύβου, είς (1Β (Α), διά νά 
χρησιμοποιηθούν ύπό τών χειριστών τών άεροσκαφών καί 
ύπό τών άρχών τών άερολιμένων διά λόγους χρήσεως γης. 

7. α) 'Η περιγραφομένη είς τήν παροΰσαν παράγραφον 
μέθοδος παρέχει δμοιομορφίαν, κατά τάς δοκιμάς έλέγχου 
συμμορφώσεως προς τάς στάθμας θορύβου, καί έπιτρέπει 
τήν σύγκρισιν μεταξύ διαφόρων τύπων βοηθητικών μονάδων 
ισχύος είς διαφόρους γεωγραφικάς θέσεις. 

β) 'Η έπιφάνεια τοϋ έδάφους μεταξύ τοϋ μικροφώνου 
καί τοϋ άεροσκάφους είναι ομαλή καί σκληρή. Δεν ύπάρχουν 
εμπόδια μεταξύ τοϋ άεροσκάφους καί τοϋ σημείου μετρήσεως 
καθώς καί άνακλαστικαί έπιφάνειαι, ίκαναί νά ύπηρεάσουν 
τά άποτελέσματα τών μετρήσεων. 'Η έπιφάσεια ή περιβάλ- 
λουσα τό άεροσκάφος είναι έπίπεδος, μέχρις άποστάσεως 
διπλάσιάς αυτής μεταξύ τοϋ μικροφώνου καί τής πηγής τοϋ 
θορύβου. 

γ) Ό δοκιμή έκτελεΐται ύπό τάς άκολούθους άτμοσφαιρι- 
κάς συνθήκας : 

αα) Απουσία άτμοσφαιρικών κατακρημνήσεουν. 

ββ) Σχετική ύγρασία ούχί μεγαλυτέρα τοϋ 90% καί ούχι 
μικροτέρα τοϋ 30%. 

γγ) Θερμοκρασία περιβάλλοντος ούχί μεγαλυτέρα τών 
30°0 (86°Ρ) καί ούχί κατωτέρα τών 2° 0(36°Ρ), είς ΰψος 
μεταξύ 1,2 καί 10πι (4 καί 33Β) ύπεράνω τοϋ έδάφους. 
Έάν ή μέτρησις έκτελεΐται είς άπόστασιν μικροτέραν τών 
2.000πι (6.56016) άπό τοϋ θερμομέτρου τοϋ άεροδρομίου, 
τότε χρησιμοποιείται ή θερμοκρασία τοϋ άεροδρομίου, 

δδ) ’Αναφερομένη ταχύτης άνέμου ούχί μεγαλυτέρα τών 
10ΚΙ είς ΰψος μεταξύ 1,2 καί 10ιη (4 καί 331Ί) ύπεράνω τοϋ 
έδάφους. 

δ) Τά στοιχεία τών σταθμών πιέσεως ήχου διά τήν έκτί- 
μησιν τοϋ θορύβου, συλλέγονται διά άκουστικοΰ εξοπλισμού 
καί μεθόδων μετρήσεως συμφώνως προς τάς άκολούθους 
οδηγίας τής παρούσης περιπτώσεως. Τό άκουστικόν σύστημα 
μετρήσεων άποτελεΐται έξ έγκεκριμένου έξοπλισμοΰ ισο¬ 
δυνάμου προς τά κατωτέρω : 

αα) Σύστημα μικροφώνου άκουστικής άποκρίσεως άνα- 
λόγου προς τό σύστημα μετρήσεων καί άναλύσεων ώς ανα- 
φέρεται είς τήν περίπτωση ε' τής παρούσης παραγράφου. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΣ (ΙΈΥΧόΣ 0ΡβΥόΝ> 


3897 


ββ) Τρίποδα ή παρόμοιας αναρτήσεις μικροφώνου έλα- 
χιστοποιούσας τάς παρεμβολάς κατά την μέτρησιν του ήχου. 

γγ) Σύστημα έγγραφης καί αναπαραγωγής έχον άπό- 
κρισιν συχνότητος καί δυναμικόν εύρος άντίστοιχα προς τάς 
άπαιτήσεις της περιπτ. ε' της παρούσης παραγράφου.^ 
δδ) Ακουστικούς βαθμονομητάς χρησιμοποιοϋντας ήμι- 
τονοειδές σήμα ή θόρυβον εύρείας περιοχής καί γνωστής 
στάθμης πιέσεως. Έάν χρησιμοποιείται θάρυβος εύρείας 
περιοχής, το σήμα περιγράφεται διά τής μέσης καί μεγίστης 
μέσης τετραγωνικής τιμής (γπιβ) διά μη όπερφορτωμένην 
στάθμην σήματος. 

ε) Ό παραγόμενος υπό τής βοηθητικής μονάδος ισχύος 
θόρυβος καταγράφεται ύπο μαγνητοφώνου ταινίας. Τό έγ- 
γεγραμμένον σήμα θορύβου άναπαράγεται μέσω φίλτρου 
τύπου «Α» μέ δυναμικά χαρακτηριστικά τής συσκευής εις 
τον χαρακτηρισμόν «δΕΟλΥ». "Οταν ή ταχύτης του άνέμου 
υπερβαίνει τούς 6Κΐ τότε χρησιμοποιείται μετά του μικρο¬ 
φώνου άνεμοθώραξ καθ’ δλας τάς μετρήσεις. 

στ)αα) "Απαντα τά δείγματα είναι διάρκειας περίπου 
15 λεπτών, ούτως ώστε νά έξαχθή ή ^μέση τιμή τυχαίων 
διακυμάνσεων, κατά στάθμας θορύβου. 'Ο προσανατολισμός 
του μικροφώνου ορίζεται ούτως, ώστε το διαφραγμα του 
μικροφώνου νά είναι κάθετον ή παράλληλον προς την εύθεΐαν 
μεταξύ τοΰ μικροφώνου καί τής κυρίας πηγής του θορύβου, 
νά άντιστοιχή δε εις την θέσιν τής αριστης αποκρισεως συ¬ 
χνότητος ελευθέρου πεδίου, ώς καθορίζεται υπο του κατα- 

σκευαστοΰ. / , , 

ββ) Αί μετρήσεις είς τάς θύρας εμπορευμάτων και επι¬ 
βατών τοΰ αεροσκάφους έκτελοΰνται όταν το αεροσκάφος 
|χη την τυπικήν διαμόρφωσιν έδάφους και τας θυρας ανοι¬ 
κτάς. Αί μετρήσεις λαμβάνονται είς αποστασιν Ιπι (3ιΐ) 
άπό τής έξωτερικής έπιφανείας τής ατράκτου, έναντι του 
κέντρου τοΰ ανοίγματος καί το μικρόφωνον είναι προσανα- 
τολισμένον διά μέγιστον θόρυβον. 

γγ) Αμέσως προ καί μεθ’ έκάστην δομικήν, πραγματο¬ 
ποιείται ακουστική βαθμονόμησις τοΰ συστήματος, επι τοπου, 
τή βοήθεια άκουστικοΰ βαθμονομητοΰ, διά τοΰ οποίου ελέγ¬ 
χεται ή εύαισθησία τοΰ συστήματος καί παρέχεται ακουστική 
στάθμη άναφοράς διά τήν άνάλυσιν τών στοιχείων θορυβου. 

δδ) Ό περιβάλλων θόρυβος, περιλαμβανομένου του ακου¬ 
στικού υποβάθρου καί τοΰ ήλεκτρικοΰ θορύβου τοΰ συστη- 
ματος, έγγράφεται καί προσδιορίζεται εις τον χώρον δοκίμων, 


τοΰ συστήματος όντος είς τήν αύτήν στάθμην κέρδους, ως 
καί κατά τάς μετρήσεις. Έάν ό θόρυβος τών βοηθητικών 
μονάδων ισχύος δεν υπερβαίνει τύν θόρυβον υποβάθρου κατα 
τουλάχιστον 10άΒ(Α), τότε έπιφέρονται διορθώσεις, λόγω 
τής συμμετοχής τοΰ θορύβου υποβάθρου εις τας παρατηρη- 
θείσας στάθμας πιέσεως ήχου. 

8.α) Άναφέρονται αί μετρήσεις πιέσεως ήχου αί λη- 
φθεϊσαι δι’ έξοπλισμοΰ συμφώνου πρύς τά οριζόμενα εις τήν 
παρ. 7 τοΰ παρόντος. 'Ωσαύτως αναφέρεται ο τύπος του 
χρησιμοποιηθέντος εξοπλισμού κατα τας ακουστικας καί 
μετεωρολογικάς μετρήσεις. 

β) Άναφέρονται αί άκόλουθοι άτμοσφαιρικαι μετρήσεις 
γενόμεναι πρό, μετά ή κατά τήν διάρκειαν εκαστης δοκιμής 
είς τά όρισθέντα σημεία τής παρ. 3 τοΰ παρόντος άρθρου : 

αα) Τόπος δοκιμών, ημερομηνία καί ώρα. 

ββ) Θερμοκρασία άέρος καί σχετική υγρασία. 

γγ) Μεγίστη, ελάχιστη και μέση ταχυτης ανέμου. 

δδ) Διεύθυνσις τοΰ άνέμου ώς πρύς τον άξονα τοΰ άερο- 
σκάφους. 

εε) Βαρομετρική πίεσις. 

γ) Άναφέρονται σχόλια επί τής διαμορφωσεως και κα- 
λύψεως τοΰ έδάφους, τύ είδος καί τήν θέσιν τών άκουστικώς 
ανακλαστικών έπιφανειών (π.χ. ασφάλτου, σκυροδέματος) 
καθώς καί παν γεγονός ικανόν νά έπηρεάση την καταγραφήν 
τοΰ ήχου. 

δ) Άναφέρονται αί άκόλουθοι πληροφορίαι επί τής δια- 
μορφώσεως τοΰ άεροπλάνου : 

αα) Κατασκευαστής, τύπος, μοδέλον, αριθμός σειράς 
καί άριθμός νηολογίου τοΰ άεροπλάνου, βοηθητικαι μονάδες 
ισχύος καί λοιπάς σχετικός εξοπλισμός. 

ββ) Οίαδήποτε τροποποίησις ή ούχί πρότυπος εξοπλι¬ 
σμός έπηρεάζων τά χαρακτηριστικά θορύβου τών βοηθητι¬ 
κών μονάδων ισχύος. 

γγ) Κάτοψις τοΰ άεροσκάφους δεικνύουσα τάς ^βοηθητι¬ 
κά; ’ μονάδας ισχύος, τήν θέσιν εισαγωγής καί έξαγωγής 
καυσαερίων καί λοιποΰ έξοπλισμοΰ δυναμένου νά θεωρηθή 
ώς πηγή θορύβου (π.χ. ύδραυλικαι αντλιαι ανεμιστήρες 
ψύξεως), ώς επίσης καί τάς θέσεις μετρήσεων θορύβου. 

δδ) Κατεύθυνσις τών καυσαερίων ώς πρός τό άεροσκάφος. 


Σύμβολον 

&ηίϊ1ο§ 

000 


3. <1 

4. Ό 

5. ΕΡΝΕ 

6. ίί ή I (ΐ) 

7. Ε ί,Ε ή Ρ 

(ΐ,ΐί) 


Μονάς 

Μετρήσεως 

άΒ 


860 


άΒ 

ΕΡΝ3Β 


ΗΖ 


άΒ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ ΙΆ. 

Όνοματολογία 

Άρθρον 31. 

"Ονοματολογία χρησιμοποιουμένων μονάδων καί συμβόλων 

"Εννοια 

τίθεται εΡ τήν στάθμην ΡΝΕ (Κ) διά λόγους συνεκτιμησεως τυχόν παρουσιαζο- 
μένων φασματικών άνωμαλιών (λ.χ. μονοχρωματικοί ήχοι «τονοι» εις τό χρονικόν 

Χρώ? ς μα δι!φκε*ας ως (Οιι^ίοη Τΐιηβ) τό χρονικόν διάστημα έξελίξεως τοΰ ήχου, 
μεταξύ τών χρονικών σημείων ΐΐ καί ώ, τό όποιον παρουσιάζει μετρητικήν σπου- 

Δ^ζθίΐσϊς δΞ^ΓφπΓυΕ^^οΐίοη). Ό συντελεστής ό όποιος προστίθεται 
εΡτάν στάθμην ΡΗΕΤΜ διά λόγους συνεκτιμησεως της διάρκειας θορυβου. 
('Τποκειμενικώς) Αντιληπτή Ενεργός Στάθμη Θορύβου. (ΕίίβοΙινβ ΡβΓΟβινβ 
Νοίβ Εβνβΐ) 'Η τιμή τής ΡΝΕ, προσηρμοσμένη ούτως ώστε νά γίνεται ^νεκ- 
τίμησις τών φασματικών άνωμαλιών καί, τής διαρκείας του θορυβου ( Ως μονας με 
τρήσεως χρησιμοποιείται τό ΕΡΝ8Β αντί τοΰ 3Βή . „ 1/3 

Συχνότης. 'Η μέση γεωμετρική συχνότης δια την ζώνην ι ταξεως, ευρό ς / 

δκτάβας. , 

Δέλτα-άΒ (ΌβΙΙα-ύΒ). 'Η διαφορά άρχικής στάθμης πιέσεως ήχου 

ρους 1/3 οκτάβας καί εις τό χρονικόν διάστημά Κ τάξεως. 
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Σύμβολον 

Μονάς 



Μετρήσεω 

8. 

1ι 

άΒ 

9. 

Η 

°/ 

/ο 


10. 

(ϊ) ή ϊ 

— 

11. 

(1ε) ή 1 ε 

— 

12. 

1ο? 


13. 

1ο§ η(&) 


14. 

Μ(6), Μ(ο) 

— 

15. 

η(ϊ,ΐΕ) 

ηογ 

16. 

η 

ηογ 

17. 

Ν(Κ) 

ηογ 

18. 

π(1ε) 

ηογ 

19. 

Ρ(Ϊ>),Ρ(°) 

— 

20. 

ΡΝΕ 

ΡΝάΒ 

21. 

ΡΝΕ(Ιε) 

ΡΝάΒ 

22. 

ΡΝΕΜ 

ΡΝάΒ 

23. 

ΡΝΕΤ 

ΤΡΝάΒ 


24. ΡΝΕΤ (1ε) ΤΡΝάΒ 


25. ΡΝΕΤΜ 

26. δ(ϊ,ΐχ). 

27. Δβ (ϊ,Ιε) 

28. 8 (ϊ,Ιε) 

29. 8 (ϊ,1 ε ) 

30. δΡΕ 


ΤΡΝάΒ 

άΒ 

άΒ 

άΒ 

άΒ 

άΒτβ 20μΡ» 


"Εννοια 

(άΒ-Οοχνη). Ή στάθμη ή οποία άφαιρεΐται έκ της ΡΝΕΤΜ καί καθορίζει την 
διάρκειαν τοϋ θορύβου. 

Σχετική 'Υγρασία (Κβΐ&ίϊνβ ΗυπιϊάϊΙγ). 'Η ατμοσφαιρική σχετική υγρασία τοϋ 
περιβάλλοντος. 

Ένδείκτης ζώνης συχνότητος (ΕΓ 60 [υ 6 ηβγ Β&ηά Ιηάβχ). Ό αριθμητικός δείκτης 
όποιος ύποδηλοϊ έκάστην έκ των 24 ζωνών, εύρους 1/3 οκτάβας, έχουσών μέσας 
γεωμετρικάς συχνότητας 50 Ιως 10000 ΗΖ. 

Ένδείκτης χρονικού διαστήματος. (Τϊπιθ ΙηοΓβιηβηΙ Ιηάβχ). 'Ο αριθμητικός δεί¬ 
κτης ό όποιος ύποδηλοϊ τό πλήθος των ίσων χρονικών διαστημάτων, τα όποια 
έχουν διαρρεύσει έκ μιας μηδενικής χρονικής βάσεως αναφοράς. 

Λογάριθμος αριθμού μέ βάσιν τό 10. 

Συντεταγμένη άσυνεχείας Νογ (Νογ ΟΪΒΟοηΙύηοϊΙγ ΟοοΓάϊη&ίβ). 'Η τιμή τοϋ 
1θ£ η ή όποια άντιστοιχεΐ εις τό σημεΐον τομής τής ευθείας γραμμής τής παρι- 
στώσης τήν μεταβολήν τής δΡΕ συναρτήσει τοϋ 1ο§ η. 

Αντίστροφος κλίσις Νογ (Νογ ϊηνβΓββ δίορβ). Τά αντίστροφα τών τιμών τών κλί¬ 
σεων τών ευθειών, αί όποΐαι παριστοΰν τήν μεταβολήν τής δΡΕ συναρτήσει τοϋ 
1 °£ η · 

Αντιληπτός θόρυβος (ΡβΓΟβϊνβά ΝοίβϊηβΒδ). Ό ύποκειμενικώς άντιληπτός θόρυ¬ 
βος εις τό χρονικόν διάστημα Κ τάξεως, ό όποιος παρουσιάζεται εις τήν ζώνην συ¬ 
χνότητος ι τάξεως, εύρους 1/3 οκτάβας. 

5 Αντιληπτός θόρυβος (ΡβΓΟβϊνβά Νοίδϊηβδδ). Ό ύποκειμενικώς αντιληπτός θόρυ¬ 
βος εις οίονδήποτε χρονικόν διάστημα, ό όποιος παρουσιάζεται εις μίαν συγκεκρι- 
μένην περιοχήν συχνοτήτων. 

'Ολικός αντιληπτός θόρυβος (Τοίβΐ ΡβΓΟβϊνβά ΝοΪΒΪηβδδ). 'Ο ολικός ύποκειμε- 
νικώς αντιληπτός θόρυβος εις τό χρονικόν διάστημα 1 ε τάξεως, ό όποιος ύπολο- 
γίζεται έκ τών 24 στιγμιαίων τιμών τών η (ϊ,Ιε ). 

Μέγιστος άντιληπτός θόρυβος (Μ&χιππιιτι ΡβΓΟβϊνβά ΝοΪ8Ϊηβ88). Ή μεγίστη τιμή 
τών 24 τιμών η(ΐ), ή οποία συμβαίνει εις τό χρονικόν διάστημα 1 ε τάξεως. 

Κλίσις Νογ (Νογ δίορβ). Αί κλίσεις τών ευθειών αί όποΐαι παριστοΰν τήν μετα¬ 
βολήν τής 5ΡΕ συναρτήσει τοϋ 1ο§ η. 

Στάθμη αντιληπτού θορύβου (ΡβΓΟβϊνβά Νοϊδβ Εβνβΐ). 'Η στάθμη ύποκειμενικώς 
αντιληπτού θορύβου είς οίανδήποτε χρονικήν στιγμήν ('Ως μονάς μετρήσεως χρη¬ 
σιμοποιείται ή ΡΝ(1Β αντί τής άΒ). 

Στάθμη άντιληπτοΰ θορύβου (ΡβΓΟβϊνβά Νοϊδβ Εβνβΐ). Ή στάθμη ύποκειμενικώς 
άντιληπτοΰ θορύβου, ό όποιος ύπολογίζεται έκ τών 24 τιμών τών 3 ΡΕ(ϊ,1ε) εις 
τό χρονικόν διάστημα 1ε τάξεως. ('Ως μονάς μετρήσεως χρησιμοποιείται ή ΡΝάΒ 
άντί τής άΒ). 

Μεγίστη στάθμη άντιληπτοΰ θορύβου (Μ&χϊιηυτη ΡβΓΟβϊνβά ΝοΪ8β Εβνβΐ). 'Η 
μεγίστη τιμή τής ΡΝΕ (1ε). ('Ως μονάς μετρήσεως χρησιμοποιείται ή ΡΝάΒ άντι 
τής^ άΒ). 

Στάθμη άντιληπτοΰ θορύβου διορθωθεΐσα λόγω παρουσίας μονοχρωματικού ήχου 
(Τοηβ οβΓΓββΐβά ΡβΓΟβϊνβά Νοϊδβ Εβνβΐ). 'Η τιμή τής ΡΝΕ διορθωθεΐσα διά 
λόγους συνεκτιμήσεως φασματικών άνωμαλιών, αί όποΐαι τυχόν ύπάρχουν εις πα- 
σαν χρονικήν στιγμήν. ('Ως μονάς μετρήσεως χρησιμοποιείται ή ΤΡΝάΒ άντι της 
άΒ). 

Στάθμη άντιληπτοΰ θορύβου διορθωθεΐσα λόγω παρουσίας μονοχρωματικού ήχου 
(Τοηβ οοΓΓβοΙβά ΡβΓΟβϊνβά Νοϊδβ Εβνβΐ). 'Η τιμή τής ΡΝΕ (1ε) διορθωθεΐσα διά 
λόγους συνεκτιμήσεως φασματικών άνωμαλιών, αί όποΐαι τυχόν ύπάρχουν είς τό 
χρονικόν διάστημα 1ε τάξεως. ('Ως μονάς μετρήσεως χρησιμοποιείται ή ΤΡΝάΒ 
άντι τής άΒ). 

Μεγίστη στάθμη άντιληπτοΰ θορύβου διορθωθεΐσα λόγω παρουσίας μονοχρωματι¬ 
κού ήχου (Μ&χϊιηυιη Τοηβ ΟοΓΓβοί,βά ΡβΓΟβϊνβά Νοϊδβ Εβνβΐ). 'Η μεγίστη τιμή 
τής στάθμης ΡΝΕΤ (1ε) (1ε). (Ώς μονάς μετρήσεως χρησιμοποιείται ή ΤΡΝ Β 
άντί τής Β). 

Κλίσις τής στάθμης πιέσεως ήχου (δίορβ οί δουηά ΡΓβ88ΐΐΓβ Εβνβΐ). 'Η μετα¬ 
βολή είς τήν στάθμην πιέσεως ήχου δύο διαδοχικών ζωνών εύρους 1/3 οκτάβας, ή 
άναφερομένη είς τήν ζώνην ι τάξεως, διά τό χρονικόν διάστημα 1ε τάξεως. 

Μεταβολή τής κλίσεως τής στάθμης πιέσεως τοΰ ήχου (Οΐι&ο^β ϊη δίορβ οί δουηά 
ΡΓΘ8&ΟΓ6 Εβνβΐ). 

Προσηρμοσμένη Κλίσις τής στάθμης πιέσεως ήχου. (ΑάγαΒίβά δίορβ οί δουηά 
ΡτβΒβυΓβ Εβνβΐ). 'Η μεταβολή είς τήν στάθμην πιέσεως ήχου δύο διαδοχικών 
προσηρμοσμένων ζωνών εύρους 1/3 οκτάβας, ή άναφερομένη είς τήν ζώνην ι τα- 
ξεως, διά τό χρονικόν διάστημα 1ε τάξεως. 

Μέση κλίσις τής στάθμης πιέσεως ήχου (ΑνβΓ3§β δίορβ οί δουηά ΡΓβ88υΓβ Εβ- 
νβΐ). ( , 

Στάθμη πιέσεως ήχου (δουηά ΡτβββΟΓβ Εβνβΐ). 'Η στάθμη πιέσεως ήχου είς οιαν- 
δήποτε χρονικήν στιγμήν, ή έμφανιζομένη είς καθωρισμένην ζώνην συχνοτήτων. 



ΦΕΚ 291 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


3899 


Σύμβολον 

Μονάς 

Μετρήσεως 

31. δΡΕ (ΐ,Ε) 

ΟΒγθ 20μΡα 

32. δΡΕ' (ΐ,Ε) 

3Βγ 6 20μΡα 

33. δΡΕΪΓ 

(ΙΒγθ 20μΡα 

34. δΡΕί 

(ΙΒγ6 20μΡα 

35. δΡΕ" (ΐ,Ε) 

άΒΓβ 20μΡα 

36. 1 

8ββ 

37. 1(1), 1(2) 

860 

8 . Δΐ 

860 

9. Τ 

860 

10. 1(οο),Τ(οΓ) 

οΟ,οΓ 

11. 9.1 

ΟΒ/ΙΟΟιη 

12. Α10 

οίΒ/ΙΟΟιη 

13. Α1 

μοίρες 

44. Α2 

μοίρες 

45. δ,ε 

μοίρες 

46. η 

μοίρες 

47. ηι- 

μοίρες 

48. θ 

μοίρες 

49. λ 

μοίρες 

50. μ 

— 

51. Δ1 

ΕΡΝάΒ 

52. Δ2 

ΕΡΝ3Β 


“Εννοια 

'$ήτάθμη πιέσεως ήχου (8ουΠ(1 Ργ 68811 Γ 6 Εβνβΐ). Ή στάθμη πιέσεως ήχου εις τήν 
χρονικήν στιγμήν Ε τάξεως, ή έμφανιζομένη εις τήν ζώνην ι τάξεως εΰρους συνχο- 
τήτων 1/3 οκτάβας. 

Προσηρμοσμένη στάθμη πιέσεως ήχου (Αά]ΐΐ8ΐ6(1 δοιιηά ΡΓβΒΒϋΓβ Εβνβΐ). Ή 
πρώτη προσέγγισις τής στάθμης πιέσεως ήχου του υποβάθρου, εις τήν ζώνην συ- 
χνότητος ι τάξεως εΰρους 1/3 οκτάβας καί διά τήν χρονικήν στιγμήν Ε τάξεως. 
Διορθωθεϊσα μεγίστη στάθμη πιέσεως ήχου (ΟοΓΓβοΐβά Μηχϊπιιιιη δουηά Ρί68- 
8 ΐΐΓβ Εβνβΐ). 'Η στάθμη πιέσεως ήχου ή έμφανιζομένη εις τήν ζώνην ι τάξεως ευ¬ 
ρους 1/3 οκτάβας, είς τδ φάσμα ΡΝΕΤΜ διορθωθεϊσα διά νά συνεκτιμηθεΐ καί ή 
άτμοσφαιρική άπορρόφησις του ήχου. 

Μεγίστη στάθμη πιέσεως ήχου (Μ,ίΐχίιηιίΓη δοΐΐηά Ργ 68811 ΓΘ Εβνβΐ). 'Η στάθμη 
πιέσεως ήχου ή έμφανιζομένη εις τήν ζώνην ι τάξεως εΰρους συχνότητος 1/3 οκτά¬ 
βας, εις τδ φάσμα ΡΝΕΤΜ. 

Τελική στάθμη πιέσεως ήχου τοϋ υποβάθρου (Γίηαΐ Β&οΕ§Γθηηά δουηά Ργθββχιγθ 
Εβνβΐ). 'Η δευτέρα καί τελική προσέγγισις της στάθμης πιέσεως ήχου τοϋ υποβά¬ 
θρου, είς τήν ζώνην συχνότητος ι τάξεως εΰρους 1/3 οκτάβας καί διά τήν χρονικήν 
στιγμήν Ε τάξεως. 

Διαρρεύσας χρόνος (ΕΙ&ρδβΗ. Τίιηβ). Τδ χρονικόν διάστημα μετρούμενον έκ μιας 
μηδενικής βάσεως άναφοράς. 

Όριον χρόνου (Τίιηβ Είπιϋ). 'Η αρχή καί τδ πέρας τής χρονοεξελίξεως τοϋ αξιο¬ 
σημείωτου θορύβου, δ όποιος ορίζεται ύπδ τοϋ Ε. 

Χρονικόν διάστημα (Τίπΐθ ίηοΓβπιβηΙ). "Ισα χρονικά διαστήματα διά τά όποια 
υπολογίζονται αί στάθμαι ΡΝΕ(Ε) καί ΡΝΕΤ(Ε). 

Χρονική σταθερά όμαλοποιήσεως (Νοππαΐίζίη^ Τίιηβ ΟοηβΙ&ηΙ). Τδ χρονικόν 
διάστημα τδ χρησιμοποιούμενον ώς βάσις άναφοράς είς τήν όλοκλήρωσιν τήν γενο- 
μένην διά τδν υπολογισμόν των διορθώσεων διάρκειας (<ΙιΐΓ9{,ίοη οΟΓΓβοΐϊοηδ), 
όπου Τ = ΙΟδβο. , / 

Θερμοκρασία (ΤθΐηρΟΓ&ίιΐΓβ). 'Η άτμοσφαιρική θερμοκρασία περιβάλλοντος. 

Ατμοσφαιρική άπορρόφησις κατά τήν δοκιμήν (Τβδί ΑίιηοΒρΕθΠΟ ΑΕδΟΓρίίοη). 
'Η έξασθένησις τοϋ ήχου λόγω έπιδράσεως τής άτμοσφαίρας, ή οποία εμφανίζεται 
είς τήν ζώνην ι τάξεως, εΰρους συχνοτήτων 1/3 οκτάβας, ύπδ τάς μετρηθείσας συν- 
θήκας θερμοκρασίας καί σχετικής υγρασίας τής άτμοσφαίρας. 

Ατμοσφαιρική άπορρόφησις άναφοράς (ΚβίβΓβηοβ ΑΐιηοΒρΕβΓίο ΑΕοΓρϋοη). 'Η 
έξασθένησις τοϋ ήχου λόγω έπιδράσεως τής άτμοσφαίρας, ή όποια εμφανίζεται είς 
τήν ζώνην ι τάξεως, εΰρους συχνοτήτων 1/3 οκτάβας, ύπδ άτμοσφαιρικάς συνθήκας 
άναφοράς ώς πρδς τήν θερμοκρασίαν καί τήν σχετικήν ύγρασίαν. 

Πρώτη σταθερά γωνία άναρριχήσεως. (ΡΪΓδί ΟοπΒΐ&ηΙ ΕΙΕηΕ Αη^ΐθ). 'Η πρώτη 
γωνία άναρριχήσεως, καθ’ ήν άναδιπλοΰται τδ σύστημα προσγειώσεως (£6 &γ ιιρ) 
πρδς άπογείωσιν, αυξάνεται ή ταχύτης είς έπίπεδον κατ’ έλάχιστον Υ2 + 10 ΚηοΙδ 
καί προσδίδεται ώσις άπογειώσεως. Χ <ΤΤ . 

Δευτέρα σταθερά γο>νι»α αναρρ^7]σεο)ζ (δβοοικί 0οπ.8ί»9ΐιΐ Οΐίΐϊΐΐ) Απ^ιβ). γ! οευ~ 
τέρα γωνία άναρριχήσεως, καθ’ ήν άναδιπλοΰται τδ σύστημα προσγειώσεως (§6&Γ 
υρ) πρδς άπογείωσιν καί διατηρείται ή ταχύτης είς τδ έπίπεδον των Υ2 + 10 
Κηοίβ, μειωθείσης τής ώσεως (ΟυίΕ&οΕ). 

Γωνίαι μειώσεως καί άντιστοίχου έπαναφοράς τής ώσεως (ΤΕπίδΙ ΕηΙΕαοΕ Αη^ΐβδ). 
Αίγωνίαιαΐ καθορίζουσαι τά σημεία του ίχνους άπογειώσεως είς τά όποια ή ώσις 
μειοϋται καί άντιστοίχως αποκαθισταται. 

Γωνία προσεγγίσεως (Αρρτο&οΕ Αη§1β). 

Γωνία προσεγγίσεως αναφορας (ΗβίβΓβηοβ ΑρρτοηοΕ Α π μ I β). 

Γωνία θορύβου άπογειώσεως (Τ&Εβ οίί ηοϊδβ &η§1β). Ή γωνία ή σχηματιζομένη 
ύπδ τοϋ ίχνους πτήσεως καί τής διαδρομής θορύβου, κατά τήν άπογείωσιν. Αΰτη 
παραμένει άναλλοίωτος διά τά μετρούμενα καί διορθωμένα ίχνη πτήσεως. 

Γωνία θορύβου προσεγγίσεως (ΑρρΓΟ&οΕ Νοίδβ Αη§1β). 'Η γωνία ή σχηματιζο- 
μένη ύπδ τοϋ ίχνους πτήσεως καί τής διαδρομής θορύβου, κατά τήν προσέγγισιν. 
Αΰτη παραμένει άναλλοίωτος διά τά μετρούμενα και διορθωμένα ίχνη πτήσεως. 

Παράμετρος εκπομπής θορύβου ύπδ τοϋ κινητήρος (Εη§ίηβ Νοίδβ Εηιϊδδΐοη Ρ&η&- 

ΓΠβΙβΓ ). 

Διόρθωσις ΡΝΕΤ (ΡΝΕΤ Οοιτθοίίοη). 'Η διόρθωσις ή προκύπτουσα έκ μετρή¬ 
σεων, ή οποία δέον νά προστεθή είς τήν ΕΡΝΕ, διά συνεκτίμησιν των μεταβολών 
τής στάθμης θορύβου, των όφειλομένων είς τάς διαφοράς άτμοσφαιρικής άπορροφη- 
σεως καί μήκους διαδρομής θορύβου μεταξύ συνθηκών άναφοράς καί δομικής. 

Διόρθωσις διαρκείας διαδρομής θορύβου (ΝοΪ8β Ρ&ΙΕ ΒαΓβίίοη ^ΟΓΓβοϋοη). ' Η 
διόρθωσις ή προκύπτουσα έκ μετρήσεων, ή οποία δέον να προστεθή εις την ΓΓ* 
διά συνεκτίμησιν τών μεταβολών τής στάθμης θορύβου, των όφειλομένων εις τήν 
διάρκειαν τοϋ σήματος θορύβου, λόγω διαφορών είς τδ ΰψος υπερπτησεως {ί'Ι,ΐυ- 
ΥΕΚ ΑΕΤΙΤϋΌΕ) μεταξύ συνθηκών άναφοράς καί δοκιμής. 
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Σύνολον 

53. Δ3 


54. Δ4 


55. ΔΑΒ 
Δβ 
Δγ 


Δδ 

Δε 


Μονάς 

Μετρήσεως 

ΕΡΝ6Β 


ΕΡΝάΒ 


μέτρα (πόδες) 

μοίρες 

μοίρες 

μοίρες 

μοίρες 


Διόρθρωσις βάρους (\¥βϊ§;1ιΙ ΟοιτβοΙΐοη). 'Η διόρθωσις ή προκύπτουσα έκ μετρή¬ 
σεων καί ή οποία δέον νά προστεθή είς τήν ΕΡΝΕ διά συνεκτίμησιν των μεταβολών 
της στάθμης θορύβου, των όφειλομένων εις διαφοράν της γωνίας προσεγγίσεως άνα- 
φοράς καί δοκιμής άντιστοίχως. 

“Έννοια 

Διόρθωσις γωνίας προσεγγίσεως (ΑρρΓθ3Γθά υη^ΐβ, ΕογγθοΙϊοπ). Όμοίως ώς εις 
Δ1, Δ2, Δ3, αλλά διά συνεκτίμησιν των μεταβολών της στάθμης θορύβου, των όφει- 
λομένων εις διαφοράν της γωνίας προσεγγίσεως άναφοράς καί δοκιμής άντιστοίχως. 
Μεταβολαί τοϋ προφίλ ίχνους άπογειώσεως (Τ&Εβ - οΓί ΡγοΠΙθ ). Αί 

άλγεβρικαί μεταβολαί των βασικών παραμέτρων τών καθοριζουσών το «προφίλ» τοΰ 
ΐχνους άπογειώσεως, αί όφειλόμεναι είς διαφοράς συνθηκών άναφοράς καί δοκιμής. 


“Άρθρον 32. 


Θέσεις καθορισμού «προφίλ» ίχνους πτήσεως. 


Θέσις. 


Κατά την έννοιαν τοϋ παρόντος «προφίλ» ίχνους πτήσεως καλείται ή κατά μήκος τομή τοϋ ΐχνους πτήσεως. 

Περιγραφή. 


1. Α 

2. Β 

3. 0 

4. ϋ 

5. Ε 

6 . Εο 

7. Ε 


8 . Ρο 


9. Ο 


10 . Ογ 

11. Η 


12 . Ηγ 

13. I 


14. Ιγ 

15. ά 

16. Κ 

17. Κγ 

18. ΚΙ 

19. Κ2 

20. Κ3 

21. Ε 

22. Μ 

23. Ο 

24. Ρ 

25. 


26. (}ο 

27. Β 


28. Κο 

29. 8 

30. 8 γ 

31. Τ 

32. Τγ 

33. X 


Έναρξις τροχοδρομήσεως δι’ άπογείωσιν. 

Άποκόλλησις τοΰ άεροπλάνου έκ τοΰ έδάφους (ΕΐίΙ οίί). 

Έναρξις τής πρώτης σταθεράς άναρριχήσεως. 

“Έναρξις τής μειώσεως τής ώσεως. 

Έναρξις τής δευτέρας σταθεράς άναρριχήσεως. 

Έναξις τής δευτέρας σταθεράς άναρριχήσεως επί τοΰ διορθωμένου ίχνους πτήσεως. 
Πέρας τοΰ ίχνους τής άπογειώσεως τής άποσκοπούσης είς τήν πιστοποίησιν τοΰ θορύ¬ 
βου. 

Πέρας τοΰ ίχνους τής διορθωμένης πτήσεως άπογειώσεως τής άποσκοπούσης είς τήν 
πιστοποίησιν τοΰ θορύβου. 

Περιγραφή. 

“Έναρξις τοΰ ΐχνους τής πτήσεως προσεγγίσεως τής άποσκοπούσης είς τήν πιστοποί- 
ησιν τοΰ θορύβου. 

Έναρξις τοΰ ίχνους τής πτήσεως προσεγγίσεως άναφοράς τής άποσκοπούσης είς την 
πιστοποίησιν τοΰ θορύβου. 

Χαρακτηριστικόν τημεΐον τοΰ ίχνους προσεγγίσεως κατακορύφως άνω τοΰ σταθμοΰ 
μετρήσεως τοΰ θορύβου. 

Χαρακτηριστικόν σημεΐον τοΰ ΐχνους προσεγγίσεως άναφοράς κατακορύφως άνω τοΰ 
σταθμοΰ μετρήσεως τοΰ θορύβου. 

Έναρξις τής φάσεως προσεδαφίσεως μέ όριζοντίωσιν τής πορείας τοΰ άεροπλάνου 
(Εβνβΐ οίί). 

'Ομοίως ώς ή I, επί τοΰ ίχνους πτήσεως προσεγγίσεως άναφοράς. 

Προσεδάφισις (Τουοίι (ίον/π). 

Σημεΐον μετρήσεως θορύβου. 

Σημεΐον μετρήσεως άναφοράς. 

Σημεΐον μετρήσεως θορύβου ύπερπτήσεως (ίίγονοΐ'). 

Σημεΐον μετρήσεως πλευρικοΰ θορύβου. 

Σημεΐον μετρήσεως θορύβου προσεγγίσεως. 

Σημεΐον ή σημεία μετρήσεως πλευρικοΰ θορύβου μή άνήκοντα είς τό ίχνος πτήσεως. 
Κατακόρυφος προβολή τοΰ σημείου Ρ επί τοΰ έδάφους (Περιγραφό Ρ άνωτέω). 
Κατώφλιον τοΰ άκρου προσεγγίσεως τοΰ διαδρόμου. 

Κατακόρυφος προβολή τοΰ σημείου & έπί τοΰ έδάφους (περιγραφή Ο άνωτέρω). 
Σημεΐον έπί τοΰ μετρηθέντος ίχνους άπογειώσεως άντιστοιχοΰν είς τήν μετρηθεΐσαν 
ΡΝΕΤΜ είς τόν σταθμόν μετρήσεως Κ. 

'Ομοίως ώς τό (), άλλά διά τό διορθωθέν ίχνος άπογειώσεως. 

Τό πλησιέστερον προς τόν σταθμόν Κ σημεΐον, ευρισκόμενον έπί τοΰ μετρηθέντος ί¬ 
χνους άπογειώσεως. 

Περιγραφή. 

Όμοίως ώς τό Κ, άλλά έπί τοΰ διορθωθέντος ΐχνους άπογειώσεως. 

Σημεΐον έπί τοΰ μετρηθέντος ΐχνους προσεγγίσεως άντιστοιχοΰν είς τήν ΡΝΕΤΜ 
είς τόν σταθμόν Ν. 

Όμοίως ώς τό δ, άλλά έπί τοΰ ίχνους προσεγγίσεως άναφοράς. 

Τό πλησιέστερον πρός τόν σταθμόν Ν σημεΐον, ευρισκόμενον έπί τοΰ μετρηθέντος 
ίχνους προσεγγίσεως. 

Όμοίως ώς τό Τ, έπί τοΰ ΐχνους προσεγγίσεως άναφοράς. 

Σημεΐον έπί τοΰ μετρηθέντος ίχνους άπογειώσεως άντιστοιχοΰν είς τήν ΡΝΕΊΜ εις 
τόν σταθμόν Ε. 
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"Αρθρον 33. 


Σύμβολον 

Μονάς 


Μετρήσεως 

1 . V 

ΚΝΟΤδή ΚΤ 

2. Υγ. 

ΚΤ 

3. ν2 

ΚΤ 

4. ν 8 

ΚΤ 

5. ΥΜΟΑ 

ΚΤ 


Χαρακτηριστικά! ταχύτητες. 

"Εννοια 

Ταχύτης δοκιμής του άεροπλάνου ώς προς τον άέοα. 

ΝΜ 

(1 κόμβος = ——- 

Εγ 

Ταχύτης άναφοράς τοϋ άεροπλάνου. 

Ταχύτης άσφαλείας κατά τήν άπογείωσιν (Τειίίβ οίί 8&ίβίγ δρββά). 

'Η έλαχίστη ταχύτης ύπό την όποιαν τό άπογειούμενον άεροπλάνον δύναται νά συνέ¬ 
χιση την άναρρίχησιν εις περίπτωσιν βλάβης ενός κινητήρος. 

Ταχύτης άποστηρίξεως (3ί&11 δρββοΐ). 'Η ταχύτης ύπό την οποίαν τό άεροπλάνον 
έκδηλώνει τά εξωτερικά κινητικά χαρακτηριστικά, τά όποια διέπουν την άποστή- 
ριξιν ενός άεροπλάνου (κοινώς στολάρισμα). 

Έλαχίστη ταχύτης έλεγξιμότητος (Μίηίπιαπι ΟοπΙγοΙ ΑΪΓδρββά). 'Η έλαχίστη ταχύ¬ 
της ύπό την όποιαν τό άεροπλάνον δύναται νά έλέγξη καί νά συντηρήση διαμόρφωσιν 
άπογειώσεως εις περίπτωσιν βλάβης ενός κινητηρος, εντός καθωρισμένων δρίων. 


1. ΑΒ 

2. ΑΚ 

3. ΑΜ 

4. κς> 
3. Κ(ψο 

6. ΚΒ 

7. ΚΚο 

8 . ΕΧ 

9. ΝΗ 

10. ΝΗγ 

11. Ν8 

12. Ν8 γ 

13. ΝΤ 

14. ΝΤγ 


μέτρα (πόδες) 


μέτρα (πόδες) 


» 


» 

» 


» 


μέτρα (πόδες) 
» 

» 


» 

» 

» 


» 


"Αρθρον 34. 

Χαρακτηριστικά! άποστάσεις τοϋ προφίλ του 
ίχνους πτήσεως. 


"Εννοια 

Μήκος τροχοδρομήσεως άπογειώσεως (Εβη^Ιίι οί Γ&ΐίβ-οίί ΒοΙΙ). Η απόστασις- 
μετρουμένη κατά μήκος τοϋ διαδρόμου, έκ τής ένάρξεως τροχοδρομήσεως πρός άπο, 
γείωσιν έως την άποκόλλησιν τοϋ άεροπλάνου έκ τοϋ έδάφους. 


"Εννοια 

Άπόστασις μετρήσεως άπογειώσεως (Τ&ΐίβ οίί ΜβββιΐΓβΓηβηΙ Βίδί&ηοβ). Η από- 
στάσις έκ τής ένάρξεως τροχοδρομήσεως έως τον σταθμόν μετρήσεως τοϋ θορυβου 
άπογειώσεως, μετρουμένη κατά μήκος τής προεκτάσεως τοϋ κεντρικού άξονος του 
διαδρόμου. 

Άπόστασις τής κατακορύφου προβολής τοϋ ίχνους άπογειώσεως (ΤθΤβ-οίί ΡΗ^Εί 
Τγ&οΕ Βίδί&ηοβ). 'Η άπόστασις έκ τής ένάρξεως τροχοδρομήσεως έως τήν θέσιν 
τής κατακορύφου προβολής τοϋ ίχνους άπογειώσεως, πέραν τής όποιας δέν απαι¬ 
τείται καταγραφή τής θέσεως τοϋ άεροπλάνου. 

'Η άπόστασις αυτή μετράται κατά μήκος τοϋ κεντρικού άξονος τοϋ διαδρόμου. 
Μετρηθέν ίχνος άπογειώσεως (Μβ&δΠΓβίΙ Τ&Εβ-οίί Νοίδβ Ρ&ίίι). 'Η άπόστασις έκ 
τοϋ σταθμού Κ έως τήν μετρηθεΐσαν θέσιν τοϋ άεροπλάνου (ή. 

Διορθωθέν ίχνος άπογειώσεως (ΟοΓΓβοίβά Τ&Εβ οίί Νοίδβ Ρ&ίίι). Όμοίως ώς ή 
Κ(() άλλ’ έως τήν διορθωθεΐσαν θέσιν τοϋ άεροπλάνου (ψο. 

Μετρηθεϊσα έλαχίστη άπόστασις άπογειώσεως (Μβ&δαΓβιΙ Τ&Εβ-οϊί Μίηίιηίπη 
Βίδί&ηοβ). 'Η άπόστασις εκ τοϋ στάθμου μετρήσεως Κ εως τό σημεΐον Β, επ! του 
μετρηθέντος ίχνους πτήσεως. 

Διορθωθεΐσα έλαχίστη άπόστασις άπογειώσεως (ΟοΓΓβοίοίΙ Τ&Εβ-οίί Μΐηϊπιιχτη 
Βίδί&ηοβ). Όμοίως ώς ή ΚΒ, άλλ’ έως τό σημείο Βο, έπί του διορθωθέντος ίχνους 
πτήσεως. 


"Εννοια 

Μετρηθεϊσα διαδρομή θορύβου πλευρικής γραμμής (Μβ&δϋΓβίΙ δίάβΐίηβ Νοίδβ ΡίΐΗι). 
'Η άπόστασις έκ τοϋ σταθμού Ε έως τήν μετρηθεΐσαν θέσιν τοϋ άεροπλάνου X. 
"Τψος προσεγγίσεως τοϋ άεροπλάνου (Αβτορί&ηβ Αρρτοοοίι Ηβί^Εί). Τό ύψος του 
άεροπλάνου άνωθεν τοϋ σταθμού τοϋ έκτελοϋντος τας μετρήσεις προσεγγίσεως. 
"Τψος προσεγγίσεως άναφορας (ΒβίβΓβηοβ ΑρρΓΟ&οίι Ηβί^Εί). Τό ύψος τοϋ ίχνους 
προσεγγίσεως άναφορας άνωθεν τοϋ σταθμού τοϋ εκτελοΰντος τας μετρήσεις προ¬ 
σεγγίσεως. . 

Μετρηθεϊσα διαδρομή θορύβου προσεγγίσεως (Μβ&δΐΐΓβιΙ ΑρρΓΟ&οΕ Νοίδβ Ρ&1&). 
'Η άπόστασις έκ τοϋ στάθμου Ν έως τήν μετρηθεΐσαν θέσιν τοϋ άεροπλάνου 8. 
Διαδρομή θορύβου προσεγγίσεως αναφοράς (ΒβίβΓβηοβ ΑρρΓΟ&οΕ Νοίδβ Ρ&ίίι). 
Ή άπόστασις έκ τοϋ στάθμου Ν έως τήν θέσιν αναφοράς τοϋ άεροπλάνου^ 8 γ. 
Έλαχίστη μετρηθεϊσα άπόστασις προσεγγίσεως (Μβ&δΐΐΓβά Αρρί’Ο&οίι Μίηίιηυιιι 
Βίδί&ηοβ). 'Η άπόστασις έκ τοϋ στάθμου Ν έως τό σημεΐον Τ, έπι τοϋ μετρηθέντος 

ίχνους πτήσεως. . 

Έλαχίστη άπόστασις προσεγγίσεως άναφορας (ΒβίβΓβηοβ ΑρρΓΟ&οη Μιηχηηιιη 
Βίδί&ηοβ). 'Η άπόστασις έκ τοϋ στάθμου Ν έως τό σημεΐον Τγ, έπ! τοϋ διορ ω- 
θέντος ίχνους πτήσεως. 
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Άπόστασις 

15. ΟΝ 

16. ΟΡ 


Μονάς μετρήσεως 

μέτρα (πόδες) Έννοια 


» Άπόστασις μετρήσεως προσεγγίσεως (ΑρρΓΟ&οΡ Μθ&βυ,ΓβΠίβηί; Βΐβΐ&ηοβ). Ή 

άπόστασις έκ τοϋ κατωφλιού τοϋ διαδρόμου έως τον σταθμόν μετρήσεως προσεγγί¬ 
σεως, μετρουμένη κατά μήκος τής προεκτάσεως τοϋ κεντρικού άξονος τοϋ διαδρόμου. 

» Άπόστασις προβολής ίχνους πτήσεως προσεγγίσεως (ΑρρΓΟ&οΐι Ρ1ϊ§1ιί, ΤγθοΡ 

ΟίδΙ&ηοο). 'Η άπόστασις έκ τοϋ κατωφλιού τοϋ διαδρόμου έως την θέσιν τής κατα- 
κορύφου προβολής τοϋ ίχνους πτήσεως προσεγγίσεως, πέραν τής οποίας δέν άπαι- 
τεϊται καταγραφή τής θέσεως τοϋ άεροπλάνου. 'Η άπόστασις αΰτη μετρεΐται κατά 
μήκος τής προεκτάσεως τοϋ κεντρικοΰ άξονος τοϋ διαδρόμου. 


Ε.' ΣΧΗΜΑΤΑ - ΣΧΕΔΙΑ - ΠΙΝΑΚΕΣ 



Ό λ 1 Κ ή Ρ.Ν’Ν, ηογ* 

ΣΧΕΔΙΩΝ 1-1 — ρ Ν ί συναρτήσει τή$ όλικήί Ρ Ν 


1 
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ΤΧΕΔΙΟΝ 1-2: Παράδειγμα Τ Π5 μεταβολής Ρ Η I-Τ 
ΣΧΕΔ Βιορθωβε/αη; διά συνεκτιμησιν τη 5 

. τταρούση$ μονοχρωμ ατικ ° υ ΠΧ°“ 

^ συναρτήσει τού χρόνον υπερπτησεωί 




Απορρόφηση 'Ήχ 
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*Υγρασι’α X θερμοκρασία 


Η [Ι;8ι (“Ο) + 32] 


Η* ( <=Ρ) 


%'€ (%·»Ρ) 


ΣΧΕΔΙΟΝ 1-4 : ΑΠΛΟΠΟΙΗΜΕΝΗ ΣΧΕΣΙΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ ΕΞΑΣΘΕΝΗΣΕΩΣ 
ΤΟΥ ΗΧΟΥ - ΣΥΧΝΟΤΗΤΟΣ ΚΑ! ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑΣ - ΥΓΡΑΣΙΑΣ 
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ΣΧΕΔΙΡΝ 1-7 : ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΠΡΟΦΙΛ ΙΧΝΟΥΣ ΑΠΟΓΕΙΩΣΕ2Σ 
ΕΠΙΔΡΩΝΤΑ ΕΠΙ ΤΗΣ ΣΤΑΘΜΗΣ ΗΧΟΥ - 
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ΣΧΕΔΙΟΝ 1-8 : ΜΕΤΡΗΘΕΝ ΠΡΟΦΙΛ ΙΧΝΟΥΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΩΣ 


Μεχρη-θέν Ιχνος 


προσεγγισεως 


"ίχνος 

τιροσεγγισεως 

άναψορας 




ΣΧΕΔΙΟΝ 1*9 ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΜΕΤΡΗΘΕΝΤΟΣ ΚΑΙ ΔΙΟΡΘΩΘΕΝΤΟΣ 



ΣΧΕΔΙΟΝ 1.10 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΠΡΟΦΙΛ ΙΧΝΟΥΣ 
ΠΡΟΣΕΓΠΣΕΩΣ ΕΠΙΔΡΩΝΤΑ ΕΠΙ ΤΗΣ ΣΤΑΘΜΗΣ ΗΧΟΥ 










ΔΙΟΡΘΩΣΙΣ ΕΡΝΙ. ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΗΣ 
Σ ΧΕΔΙ0Ν1-13 Γ ΩΝΙΑΣ ΠΡΟΣΕΓΠΣΕΩΣ 










ΡΝΙ. , ΡΝ ά Β 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 



1 10 100 1 000 10 000 


*}*·■ ι ΟλΐΜ.Τ| Ρ.Ν,Ν,ηογε ι β* ' 

\ξ· .,<*·*■ 

ΣΧΕΔ10Ν2-1 - ΡΝΕ ουναριήοει τής ολιχης ΡΝ ^ 



'ΡΝ Ε Τ ,. Τ; Ρ Η <) Β 




* ■*? φ. 


ΣΧΕΔΙΟΝ 2-2 ; ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΤΗΣ ΜΕΤΑΒΟΛΗΣ ΡΝΕΤ. 

ΔΙΟΡΘΩΘΕ ΙΣΗΣ ΔΙΑ ΣΥΝΕΚΤΙΜΗΣΗΝ 
ΤΗΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣ ΜΟΝΟΧΡΩΜΑΤΙΚΟΥ, 
ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ ΥΠΕΡΠΤΗ. 
ΣΕΩΣ ΤΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 






3910 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 



ΣΧΕΔΙΟΝ 2-4 : ΜΕΤΡΗ9ΕΝ ΠΡΟΦΙΛ ΙΧΝΟΥΣ ΑΠΟΓΕΙΩΣΕΩΣ 




ΣΧΕΔΙΟΝ 2-6 : ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΠΡΟΦΙΛ.IΧΝΟΥΣ 

ΠΤΗΣΕΩΣ ΕΠΙΔΡΩΝΤΑ ΕΓΠ ΤΗΣ ΣΤΑΘΜΗΣ ΗΧΟΥ 








ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 
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α). Μεχρη-θεν. ίχνος τχχήοεως 

:*·ν· 

| 4 : 4 .·' 

■ ■ 

'ϋΤ 







Μεχρηθεν'ιχνος 
πχήοεω^ 


Πρρβολη χου, μεχρη-θε,νχος ίχνους 
πχηαεως ετχι χου ■’εοαφους 


I, 


'άξων 
διαδρόμου 

Παράλληλος τχρ ός χόν 
■’αξονα χοΰ διαδρόμου 


β) Ίχνος πχήσεως αναφοράς 


Ιχνος πχηοεως 
► αναψοράς 



διαδρόμου 

Παράλληλος τιρός χόν άξονα 
χου διαδρόμου οέ 

>χα-θοριομένη άτχόοχαοη 


■ α ΠΛΕΥΡΙΚΗ ΜΕΤΡΗΣ1Σ-ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ 

ΣΧΕΔΙΟΥ / ςτΑθΜ οΥ ΑΝΑΟΟΡΑΣ 



2θττι. ί - 20τη· 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΗ) 



ΣΧΕΔΙ0Ν2-8 ΔΙΟΡΘΩΣΙΣΘΟΡΥΒΟΥ ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 




ΔΙΟΡΘΩΣΙΣ ΣΥΜΜΕΤΡΙΑΣ -■» 


ίχνο; ·πτησ£ω5 δοκιμηϊ 



ΣΧΕΔίΟ 2-10 : ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΑ ΜΕΤΑΞΥ ΜΕΤΡΗΘΕΝΤΟΣ ΙΧΝΟΥΣ ΠΤΗΣΕΩΣ ΚΑ) ΙΧΝΟΥΣ 
ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΔΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗΝ ΤΩΝ ΜΕΘΟΔΩΝ ΔΙΟ^ΘΩΣΕΩΣ 





ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 
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ΠΙΝΑ3 I- 1 ΤιμαΙ 'Μο ν 5 συναρτήσει τή; στάθμη- πίεσες ή/ου ( 29 (ΜΊ.<^Β9) 


3 ΡΙ 
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1.32 

1.41 

3.41 

1.32 

1.23 



35 
















1.07 

1.23 

1.41 

1.51 

1 51 

1.41 

1.32 



30 







■ί* 




“ <■ 
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1,15 

1.32 

1.51 

1.62 
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1.41 
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: ν ;- 

Γ * ·, 








1.07 

1.41 

1.62 

1.86 

1 .99 

1.99 

1.86 

1.74 

1.21 



* 









1.00 

1.00 

1.00 

1.00 

1.00 

1.15 

1.51· 

1.74 

1.99 

2.14 

2.14 

1.99 

1.86 

1*34 












1.07 

1.07 

1.07 

1.07 

1.07 

1.23 

1.62 

1.86 

2.14 

2.29 

2.29 

2 14 

1.99 

1 .48 

1.00 










1 00 

1.15 

1.15 

1.15 

1.15 

1.15 

1 32 

1.74 

1.99 

2.29 

2.45 

2.45 

2 29 

2.14 

1.63 

1.10 





' · - 





1.07 

1 23 

1 23 

1.23 

1.23 

1.23 

1.41 

1.86 

2.14 

2.45 

2 63 

2.63 

2.45 

2.29 

1.79 

1.21 

44 








1.00 

1.15 

1.32 

1.32 

1.32 

1.32 

1.32 

1.52 

1.99 

2.29 

2.63 

2.81 

2.81 

2.63 

2.45 

1.99 

1.34 









1.08 

1.24 

1.41 

1.41 

1.41 

>.41 

1.41 

1.62 

2.14 

2.45 

2.81 

3.02 

3.02 

2.81 

2.63 

2.14 

1.48 








1.00 

1.16 

1.33 

1.52 

1.52 

1.52 

1.52 

1.52 

1.74 

2.29 

2.63 

3.02 

3.23. 

3.23 

3 02 

2.81 

2 29 

1.63 








1.08 

1.25 

1.42 

1.62 

1.62 

1.62 

1.62 

1.62 

1.87 

2.45 

2.81 

3.23 

3.46 

3.46 

3.23 

3.02 

2.45 

1 79 







1.00 

1 17 

1 34 

1.53 

1.74 

1.74 

1.74 

1.74 

1.74 

2.00 

2.63 

3 02 

3.46 

3.71 

3.71 

3 46 

3.23 

2 63 

1.98 

49 






1.08 

1.26 

1 45 

1.64 

1.87 

1 87 

1.87 

1.87 

1.87 

2.14 

2.81 

3.23 

3.71 

3.97 

3.97 

3.71 

3.46 

2.81 

2.15 







1.17 

1.36 

1.56 

1.76 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.30 

3 02 

3.46 

3 97 

4.26 

4.26 

3 97 

3.71 

3.02 

2 40 






1.00 

1.26 

1.47 

1.68 

1.89 

2 14 

2 14 

2.14 

2 14 

2.14 

2.46 

3.23 

3.71 

4 26 

4.56 

4.56 

4.26 

3 97 

3.23 

2.63 






1.08 

1.36 

1.58 

1.80 

2 03 

2.30 

2 30 

2.30 

2 30 

2 30 

2 64 

3 45 

3.97 

4.56 

4.89 

4 89 

4.56 

4 26 

3.46 

2.81 






ι:ί* 

1.47 

1.71 

1.94 

2 17 

2.46 

2.46 

2.46 

2.46 

2.46 

2.83 

3.71 

4 26 

4 89 

5.24 

5.24 

4.89 

4.56 

3.71 

3.02 

64 




1.09 

1.28 

1.58 

1.85 

2.09 

2.33 

2.64 

2.64 

2.64 

2.64 

2.64 

3.03 

3.97 

4.56 

5.24 

5.61 

5.61 

•5.24 

4.89 

3.97 

3 23 







1.71 

2 00 

2.25 

2.50 

2.83 

2 83 

2 83 

2.83 

2 83 

3 25 

4 26 

4.89 

5.61 

6.01 

6.01 

5.61 

5.24 

4.26 

3.46 






1.50 

1.85 

2.15 

2.42 

2.69 

3 03 

3 03 

3,03 

3.03 

3 03 

3 48 

4 56 

5 24 

6 01 

6.44 

6 44 

6.01 

5.61 

4.56 

3.71 







2.00 

2 33 

2.61 

2 88 

3.25 

3 25 

3.25 

3 25 

3 25 

3 73 

4 83 

5.61 

6.44 

6.90 

6.90 

6.44 

6.01 

4.89 

3.97 

58 






2.15 

2 51 

2 81 

3 10 

3.48 

3 48 

3 48 

3 48 

3.48 

4 00 

5 24 

6.01 

6 90 

7.39 

7.39 

6.90 

6.44 

5.24 


59 



1.23 

1.66 

1.92 

2.33 

.2.71 

3 03 

3 32 

3.73 

3.73 

3.73 

3.73 

3.73 

4.29 

5.61 

6.44 

7.39 

7.92 

7.92 

7.39 

6.90 

5.61 

4 56 






2.08 

2.51 

2.93 

3 26 

3.57 

4.00 

4 00 

4.00 

4.00 

4.00 

4.59 

6.01 

6 90 

7.92 

8 49 

8.49 

7.92 

7 39 

6 01 

4.89 






2.26 

2.71 

3.16 

3.51 

3.83 

4.29 

4.29 

4.29 

4.29 

4.29 

4.92 

6.44 

7 39 

8 49 

9 09 

9.09 

8.49 

7.92 

6.44 







2.45 

2.93 

3.41 

3 78 

4.11 

4.59 

4.59 

4.59 

4 59 

4 59 

5.28 

6 90 

7.92 

9 09 

9 74 

9.74 

9.09 

8.49 

6.90 

5 61 






2.65 

3.16 

3 69 

4 06 

4.41 

4.92 

4.92 

4.92 

4 92 

4.92 

5.66 

7.39 

8 49 

9 74 

10.4 

10.4 

9.74 

9.09 

7 39 

6.01 

64 

1.00 

1.45 

1.97 

2.54 

2.88 

3.41 

3.98 

4.38 

4.73 

5.28 

5.28 

5.28 

5.28 

5.28 

6,06 

7.92 

9.09 

10.4 

11.2 

11.2 

10.4 

9.74 

7 92 

6 44 







3 69 

4,30 

4.71 

5.08 

5 66 

5 66 

5.66 

5 66 

5 66 

6.50 

8 49 

9 74 

11 2 

12 0 

12 0 

11.2 

10.4 

8 49 

6 90 

66 

1 92 





3.98 

4.64 

5.07 

5 45 

6.06 

6 06 

6.0 δ 

6 06 

6 06 

6.96 

9.09 

10 4 

12 0 

12 8 

12 8 

12 0 

11.2 

9.09 

7 39 

67 

68 

69 

1.35 

1.49 

1.65 

1.92 

2.11 

2.32 

2.54 

2.77 

3.01 

3.28 

3 57 
3.88 

3 68 
3.99 
4.33 

4.30 

4.64 

5.01 

5 01 

5 41 
5.84 

5.46 

5 88 
6.33 

5.85 

6.27 

6.73 

6 50 
6.96 
7.46 

6 50 
6.96 
7.46 

6.50 

6.96 

7.46 

6 50 

6 95 
7.45 

6 50 

6 56 
7.46 

7.46 

8 00 
8.57 

9 74 
10.4 
11.2 

11.2 

12.0 

12.8 

12 8 
ΐ 3 8 
14 7 

13 8 

14 7 

15 8 

13.8 

14.7 

15.8 

12.8 

13 8 

14 7 

12.0 
12.8 
13 8 

9 74 

10 4 

11 2 

8.49 

9 09 

70 

71 

72 

73 

74 

1.82 

2 02 

2 23 
2.46 
2.72 

2.55 

2 79 

3 07 
3.37 
3.70 

3 28 

3 57 
3.88 

4.23 

4.60 

4.23 

4.60 

5.01 

5.45 

5.94 

4.69 

5.09 

5.52 

5.99 

6.50 

5 41 

5 84 
6.31 
6.81 
7.36 

6 31 

6 91 
7.36 
7.94 
8.57 

6.81 

7.33 

7 90 
8.50 

9 15 

7.23 

7.75 

8.32 

8.93 

9.59 

8 00 

8 57 
9.19 
9.85 
10.6 

8 00 
8.57 
9.19 

9 85 

10 6 

8.00 

8.57 

9.19 

9 85 
10.6 

8 00 

8 57 
9.19 
9.85 
10 .δ 

8 00 

8 57 
9.19 

9 85 
10.6 

9.19 

9 85 
10.6 
11.3 
12.1 

12 0 
12 8 

13.8 
14 7 

15.8 

13 8 

14 7 

15 8 
16.9 
18.1 

1 5.8 
16 9 
18 1 
19 4 

20.8 

16 9 
18 1 
19.4 
20 8 
22 3 

16.9 

18.1 

19 4 

20 8 
22.3 

15 8 
16.9 
18 1 
19 4 
20.8 

14.7 
15 8 
16.9 
18.1 
19.4 

12.0 
12 8 

13 8 

14 7 
15.8 

9. /4 

10 4 

11 2 

12 0 
.12 8 

75 

76 

77 

78 

79 

3.01 

3.32 

3.67 

4.06 

4.49 

4.06 

4.46 

4.89 
5.37 

5.90 

5 01 

5.45 
5.94 

6.46 
7.03 

6.46 

7.03 

7 66 

8 33 
9.07 

7 05 
7.65 
8.29 
9.00 
9.76 

7.94 

8.57 

9,19 

9 85 
10.6 

9.19 

9.85 

10.6 

11.3 

12.1 

9.85 

10.6 

113 

12.1 

13.0 

10.3 

110 

11.8 

12.7 

13.6 

11.3 
12.1 
13.0 
13 9 
14.9 

11 3 
12.1 
13.0 

13.9 

14.9 

11.3 

12.1 

13.0 

13.9 

14.9 

Π .3 
12 1 
13 0 

13.9 

14.9 

11.3 
12.1 
13.0 
13.9 
14 9 

13.0 
13.9 
14 9 
16 0 
17.1 

16 9 
18.1 
19.4 
20 8 
22.3 

19.4 

20.8 

22.3 

23.9 

25.6 

22 3 

23 9 
25.6 

27.4 

29.4 

23.9 
25 6 

27.4 

29.4 

31.5 

23.9 

25.6 

27.4 

29.4 

31.5 

22 3 
23.9 
25 6 

27.4 

29.4 

20.8 

22.3 
23.9 
25 6 

27.4 

16 9 
18 1 
19.4 
20 8 
22.3 

13 0 
14.7 

15 8 
16.9 
18.1 

80 

4.96 

β . 48 

7 66 

9.85 

10.6 

11.3 

13.0 

13 9 

14 6 

16 0 

16 0 

16 0 

16 0 

16.0 

17.1 

18.4 

19.7 

23.9 

25.6 

27.4 

29.4 

31 5 
33.7 

33 7 
36.1 

33 7 
36.1 

31.5 

33.7 

29.4 

31.5 

23 9 
25 6 

19.4 

20.8 

81 

6 48 

7.11 

8.33 

10 6 

11.3 



1 Γ Π 





18.4 

18 4 

21 .1 

27.4 

31.5 

36.1 

38.7 

38.7 

36.1 

33.7 

27.4 

22,3 

82 

6.06 

7.81 

9.07 

11.3 

12.1 

13.0 







19.7 

19.7 

22.6 

29.4 

33.7 

38.7 

41.5 

41.5 

38.7 

36.1 

29.4 

23 9 

83 

84 

6.70 

7.41 

8.57 

9.41 

9 87 
10.7 

12.1 

13.0 

13.0 

13.9 

14.9 

17.1 

17 1 
18.4 

19.4 

21.1 

21.1 

211 

21.1 

21.1 

24.3 

31.5 

36.1 

41.5 

44.4 

44.4 

41.5 

38.7 

31.5 

25 6 

65 

8.19 

10.3 

11.7 

13 9 

14.9 

16.0 

18.4 

19.7 

20.8 

22 6 

22 6 

22 6 

22.6 

24.3 

22.6 

24.3 

26.0 

27.9 

33.7 

36.1 

38 7 
41.5 

44.4 

47.6 

47.6 
51 0 

47 6 
51 0 

44.4 

47.6 

41.5 

44.4 

33.7 

36.1 

27-. 4 
29.4 

86 

9.05 

11.3 

12.7 

14.9 

16.0 

17.1 



ί 




26 0 

26 0 

29 9 

38.7 

44.4 

51.0 

54.7 

54.7 

51.0 

47 6 

38.7 

31.5 

87 

10.0 

12 1 

13.9 

16 0 

17 1 

18.4 

21.1 






27.9 

27.9 

32.0 

41.5 

47.6 

54.7 

58.6 

58 6 

54 7 

51.0 

41.5 

33.7 

88 

89 

11.1 

12.2 

13.0 

13.9 

14 9 
16.0 

17.1 

18.4 

18.4 

19.7 

21.1 

.24.3 

26.0 

V 0 
27.7 

29.9 

29.9 

29.9 

29.9 

29.9 

34.3 

44.4 

51.0 

58.6 

62.7 

62.7 

58.6 

54.7 

44.4 

36.1 





3914 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


ΠΙΝΑΞ 1-1 (Συν.) - ΤιμαίΝΟΥδ συναρτήσει της στάθμης τπέσεως ήχου (90^5 ΡΙ.^150) 


8ΡΙ_ | 
(όΒ) ! 


Κεντρική συχνό της ζωνων 1/3 οκτάβας (ΗΖ) 
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ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ 5ΑΕ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ 
ΑΠΟΡΡΟφΗΣΕΏΣ ίΑΚΡ 866). 


ΠΙ'ΝΑΞ 1-5 Σχετοκτί ύγρασιία 40.0% 
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ΠΧΝΑΞ 1-6 Σχετική ύγρασόα 50,0% 
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ΠΙΝΑΞ 1-7 Σχετεκί ύγρασύα 60 . 0 % 
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1010.9 
2048.0 


3924 


ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΎΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


ΠΙΝΑ- 2-1 (συν) - τιμαί-Νον* συναρτήσει της στάθμης πιεσεως ήχου 

< 87 < 5Ρί < ΐ50 ) 

(800 ^ Ρ < 10000 ) 


Κεντρική συχνότης ζωνών 


5ΡΙ .- 

800 

δ ; 

έβ.ο 

’· 88 . 

27.9 


29.9 

90 . 

32.0 

91 . 

34.3 

92 . 

36.8 

93 . 

39.4 

94 . 

42.2 

95 . 

45.3 

96 . 

48.5 

97. 

52.0 

98 . 

55.7 

99 . . 

59.7 

100 . 

64.0 

101 . 

68.6 

102 . 

73.5 

103 . 

78.8 

104 . 

84.4 

105 . 

90.5 

106 . 

97.0 

107 . 

104.0 

108 . 

111.4 

109 . 

119.4 

110 . 

128.0 

111 . 

137.2 

112 . 

147.0 

113 . 

157.6 

114 . 

168.9 

115 . 

181.0 

116 . 

194.0 

117 . 

207.9 

118 . 

222.9 

119 . 

238.9 

120 . 

* 256.0 

121 . 

274.4 

122 . 

294.1 

123 . 

315.2 

124 . 

337.8 

125 . 

362.0 

126 . 

388.0 

127 . 

415.9 

128 . 

445.7 

1 ». 

477.7 

130 . 

512.0 

131 . 

548.7 

132 . 

588.1 

133 . 

630.3 

134 . 

675.6 

135 . 

724.1 

136 . 

776.0 

137 . 

831.7 

138 . 

891.4 

139 . 

955.4 

140 . 

1024.0 

141 . 

1097.5 

142 . 

1176.3 

143 . 

1260.7 

144 . 

1351-2 

145 . 

1448.2 

146 . 

1552.1 

147 . 

1663.5 

148 . 

1782.9 

149 . 

1910.9 

150 . 

2048.0 


1000 

1250 

26.0 

ά 9.9 

27.9 

32.0 

29.9 

34 . 3 ' 

32.0 

36.8 

34.3 

39.8 

36.8 

42.2 

39.4 

45.3 

42.2 

48.5 

45.3 

52.0 

48.5 

55.7 

52.0 

59.7 

56.7 

64.0 

59.7 

68.6 

64.0 

73.5 

68.6 

78.8 

73.5 

84.4 

78.8 

90.5 

84.4 

97.0 

90.5 

104,0 

97.0 

111.4 

104.0 

119.4 

111.4 

128.0 

119.4 

137.2 

128.0 

147.0 

137.2 

157.6 

147.0 

168.9 

157.6 

181.0 

168.9 

194.0 

181.0 

207.9 

194.0 

222.9 

207.9 

238.9 

222.9 

256.0 

238.9 

274.4 

256.0 

29 4.1 

274.4 

315.2 

294.1 

337.8 

315.2 

362.0 

337.8 

388.0 

362.0 

415.9 

388.0 

445.7 

415.9 

477.7 

445.7 

512.0 

477.7 

548.7 

512.0 

588.1 

548.7 

630.3 

588.1 

675.6 

630.3 

724.1 

675.6 

776.0 

724.1 

831.7 

776.0 

891.4 

8 31.7 

955.4 

891.4 

1024.0 

955.4 

1097-5 

1024.0 

1176.3 

1097.5 

1260.7 

1176.3 

1351-2 

1260.7 

1448.2 

1351.2 

1552.1 

1448.2 

1663.5 

1552.1 

1782.9 

1663.5 

1910.9 

1782.9 

2048.0 

1910.9 

2195.0 

2048.0 

2352·5 


1600 2000 


δβ.7 

44.4 

41.5 

47.6 

44.4 

51.0 

47.6 

54.7 

51.0 

58.6 

54.7 

62.7 

58.6 

67.2 

62.7 

72.0 

67.2 

77.2 

72.0 

82.7 

77.2 

88.6 

82.7 

94.9 

88.6 

101.7 

94.9 

109.0 

101.7 

116.7 

109.0 

125.1 

116.7 

134.0 

125.1 

143.6 

134.0 

153.8 

143.6 

164.8 

153.8 

176.6 

16 4.8 

189.2 

176.6 

202.7 

189.2 

217.2 

202.7 

232.7 

217.2 

249.3 

232.7 

267.2 

249.3 

286.2 

267.2 

306.7 

286.2 

328.6 

306.7 

352.0 

328.6 

377.2 

352.0 

404.1 

377.2 

433.0 

404-1 

463.9 

433.0 

497.0 

46 3.9 

532.5 

497.0 

570.6 

532.5 

611.3 

570.6 

655.0 

611.3 

701.8 

655.0 

751.9 

701.8 

805.6 

751.9 

863.1 

805.6 

924.8 

863.1 

990.8 

9 24.8 

1061.6 

990.8 

1137.4 

1061.6 

1218.7 

1137-4 

1305.7 

1218.7 

1398.9 

1305.7 

1498.9 

1398.9 

1605.9 

1498.9 

1720.6 

1605.9 

1843.5 

17 20.6 

1975.1 

18 43-5 

2116.2 

1975.1 

2267.4 

2116.2 

2429.3 

2267.4 

260 2.8 

2429-3 

2788.2 

260 2.8 

2987.9 

2788.7 

3201.3 

2987.9 

3429.9 


2500 3150 


& 1.0 

^ 4.7 

54.7 

58.6 

58.6 

62.7 

62.7 

67.2 

67.2 

72.0 

72.0 

77.2 

77.2 

82.7 

82.7 

88.6 

88.6 

94.9 

94.9 

101.7 

101.7 

109.0 

109.0 

116.7 

116.7 

125.1 

125.1 

134.0 

134.0 

143.6 

143.6 

153.8 

153.8 

164.8 

164.8 

176.6 

176.6 . 

189.2 

189.2 

202.7 

202.7 

217.2 

217.2 

232.7 

232.7 

249.3 

249.3 

267.2 

267.2 

286.2 

286.2 

306.7 

306.7 

328.6 

328.6 

352.0 

352.0 

377.2 

377.2 

404.1 

404.1 

433.0 

433.0 

463.9 

463.9 

497.0 

- 497.0 

532.5 

532.5 

570.6 

570.6 

611.3 

611.3 

655.0 

655.0 

701.8 

701.8 

751.9 

751.9 

805.6 

805.6 

863.1 

863.1 

924.8 

924.8 

990.8 

990.8 

1061.6 

1061.6 

1137.4 

1137.4 

1218.7 

1218.7 

1305.7 

1305.7 

1398.9 

1398.9 

1498.9 

1498.9 

1605.9 

1605.9 

1720.6 

1720.6 

1843 ; 5 

1843-5 

197 5.1 

1975.1 

2116.2 

2116.2 

2267.4 

2267 ·- 

2429.2 

2429-3 

260 2.8 

2602.8 

2788.7 

2788 . 7 - 

2987.9 

2987.9 

3201-3 

3201·3 

3429.9 

3429.3 

3674-9 

367 4*9 

3937.3 

3937-3 

4218.5 


4000 


44.7 

58.6 

62.7 

67.2 
72.0 

77.2 

82.7 
88.6 
94.9 

101.7 

109.8 

116.7 

125.1 
134.0 

143.6 

153.8 

164.8 

176.6 

189.2 

202.7 

217.2 

232.7 

249.3 

267.2 

286.2 

306.7 
328.6 
352.0 

377.2 

404.1 
433.0 

463.9 
497.0 

532.5 

570.6 

611.3 
655.0 

701.8 

751.9 

805.6 

863.1 

924.8 

990.8 

1061.6 

1137.4 

1218.7 

1305.7 

1398.9 

1498.9 

1605.9 
17 20.6 
18 43.5 

1975.1 

2116.2 

2267.4 

2429.2 

2602.8 
2788.7 

2987.9 

3201.3 

3429.9 
367 4-9 
39 37*3 
4218.5 


500 0 


51.0 

54.7 

58.6 

62.7 

67.2 
72.0 

77.2 
77 .? 
88.6 
94.9 

101.7 
109.0 

116.7 

125.1 
134.0 

143.6 

153.8 

164.8 

176.6 

189.2 

202.7 

217.2 

232.7 

249.3 

267.2 

286.2 

306.7 
328.6 
352.0 

377.2 

404.1 
433.0 

463.9 
497.0 

532.5 

570.6 

611.3 
655.0 

701.8 

751.9 

805.6 

863.1 
9 24.8 
990.8 

1061.6 

1137.4 

1218.7 

1305.7 

1305.7 

1498.9 

1605.9 

1730.6 

1843.5 

1975.1 

2116.2 
2267.4 

2429.3 

2602.8 

2788.7 

2987.9 

3201.3 

3429.9 
367 49 
3 $ 37.3 


63>·0 8000 10000 


47 --·. 

38.7 

31,5 

51.ο 

41.5 

33.7 

5ί .’ 

44.4 

36.1 

58.6 

47.6 

38.7 

62.7 

51.0 

41.5 

67.2 

54.7 

44.4 

72.0 ■ 

58*6 

47.6 

77.2 

62.7 

51.0 

82.7 

67.2 

54.7 

88.6 

72.0 

58.6 

94.9 

77.2 

62.7 

101.7 

8 2.7 

67.2 

109.0 

88.6 

72.0 

116.7 

94.9 

77.2 

125.1 

101.7 

82.7 

134.0 

109.0 

88.6 

143.6 

116.7 

94.9 

153.8 

125.1 

101.7 

164.8 

134.0 

109.0 

176.6 

143.6 

116.7 

189.2 

153.8 

125.1 

202.7 * 

164.8 

134.0 

217.2 

176.6 

143.6 

232.7 

189.2 

153.8 

24 ^^ 

202.7 

164.8 

26772 

217.2 

176.6 

286.2 

232.7 

189.2 

306.7 

249.3 

202.7 

328.6 

267.2 

217.2 

352.0 

286 . 2 · 

232.7 


404.1 
433.0 
463.9 
497.0 

532.5 

570.6 
611.3 
655,0 

701.8 

751.9 

805.6 

863.1 
9 24.8 
990.8 

1061.6 

1137.4 

1218.7 

1305.7 

1398.9 

1498.9 

1605.9 
1720.6 

1843.5 

1975.1 

2116.2 
2267.4 
2429·3 
260 2.3 
2738.7 

2987.9 
3201-3 
3429-9 
36 7 4-9 


328.6 

152.0 

377.2 

404.1 
433.0 
463.9 
497.0 

532.5 

570.6 

611.3 
655.0 

701.8 

751.9 

805.6 

863.1 

924.8 

990.8 
1061.6 
1137.4 

1218.7 
130 5.7 

1398.9 

1498.9 

1605.9 

1720.6 
18 43 · 5 

1975.1 

2116.2 
2267.4 
2429 ·3 

2602.8 

2788.7 
. 2987.9 


267.2 

286.2 

306.7 
328.6 
352.0 

377.2 

404.1 
433.0 

463.9 
497.0 

532.5 

570.6 

611.3 
655.0 

701.8 
7 51.9 

805.6 

863.1 

924.8 

990.8 

1061.6 

1137.4 
1218.7 
130 3.7 
1398-9 

1498.9 

1605.9 

1720.6 

1843.5 

1975.1 

2116.2 
2267.4 
2429·3 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


3925 


ΠΙΝΑΣ 2-5 Σχε-τυκή ύγρασ&ι 4-0.0% 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ °0 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ 

ΣΥΧΝΟΤΗΣ 

0.00 

5.00 

10.00 

15.00 

20.00 

25.00 

30.00 

35.00 

50 

0.02 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

0.03 

Ο.03 

63 

0.02 

π .02 

0.03 

0.03 

0.03 

0.04 

0.04 

0.04 

80 

0.03 

0.03 

0.03 

0.04 

0.04 

0.05 

0.05 

Ο.06 

100 

0.04 

0.04 

0.04 

0.05 

0.05 

0.06 

0.06 

0.07 

125 

0.05 

0.05 

0.05 

0.06 

0.06 

0.07 

0.08 

0.09 

160 

0.07 

0.06 

0.07 

0.08 

0.08 

• 0.09 

0.10 

0.11 

200 

0.09 

0.08 

0.09 

. 0.05 

0.10 

0,11 

0.13 

0,14 

250 

0.13 

0.11 

0.11 

0.12 

0.13 

0.14 

0.16 

0.17 

315 

0.18 

0.14 

0.14 

0.15 

0.16 

0.18 

0.20 

0.22 

400 

0.26 

0.20 

0.18 

0.15 

0.21 

0.23 

0.25 

0,28 

500 

0.37 

0.28 

0.24 

0.24 

0.2Θ 

0.29 

0.32 

0.35 

630 

0.53 

0.40 

0.32 

0.30 

0,33 

0,36 

0.40 

0.44 

800 

0.77 

0.58 

0.45 

0.40 

0.42 

0.46 

0.51 

0.56 

1000 

1.08 

0.82 

0.63 

0.54· 

0.53 

0.58 

0.64 

0,71 

1250 

1.50 

1.16 

0.89 

0.72 

0.68 

0.73 

0.81 

0.89 

1600 

2.15 

1.70 

1.32 

1.04 

0.93 

0.95 

1.04 

1.14 

2000 

2.95 

2.35 

1.87 

1.45 

1.23 

1.20 

1.31 

1.44 

2500 

4.05 

3.32 

2.64 

2.07 

1.70 

1.57 

1,66 

1,8.2 

3150 

5.55 

4.67 

3.77 

3.00 

2.41 

■2.13 

2,12 

2.32 ' 

4000 

7.21 

6.56 

5.44 

4,35 

3.46 

2.95 

2.81 

3.00 

5000 

8.11 

7.76 

6.49 

5.24 

4.20 

3.51 

ο, 26 

3.41 

«300 

9.98 

10.66 

8.99 

7.39 

5.99 

4.92 

4.38 

4.33 

8000 

12.31 

14.38 

12.69 

10.64 

8.71 

7-12 

6.13 

5.83 

10000 

14.77 

18.43 

17.84 

15.25 

12.70 

10.49 

8,81 

8.06 


3926 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


ΠΙΝΑΞ 2-6 Σχετι,κϊΐ ύγρασιία 50.0% 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ °0 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ 


ΣΥΧΝΟΤΗΣ 

Ο 

Ο 

ο 

15.00 

Μ 

Ο 

ο 

Ο 

Ο 

15.00 

Ο 

ο 

ο 

ο 

04 

25.00 

30.00 

35.00 

50 

0.02 

0 . η 2 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

0.03 

0.03 

63 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

0.03 

0.04 

0.04 

0,04 

80 

0.03 

0.03 

0.03 

0.04 

0.04 

0.05 

0.05 

0.06 

100 

0.04 

0.04 

0.04 

0.05 

0.05 

0.06 

0.06 

0,07 

125 

0.04 

0.05 

0.05 

0.06 

0.06 

0,07 

0.08 

0.09 

160 

0.06 

0.06 

0.07 

0.08 

0.09 

0.09 

0.10 

0.11 

200 

0.08 

0.08 

0.09 

0.09 

0.10 

0.11 

0.13 

0.14 

250 

0.10 

0.10 

0.11 

0.12 

0.13 

0.14 

0.16 

0.17 

315 

0.14 

0,13 

0.14 

0.15 

0.16 

0.18 

0.20 

0.22 

400 

0.21 

0.17 

0.17 

0.19 

0.21 

0.23 

0.25 

0.28 

500 

0.29 

0.23 

0.22 

0.24 

0.26 

0.29 

0.32 

0.35 

630 

" 0.42 

0.32 

0.28 

0.30 

0.33 

0.36 

0.40 

0.44 

800 

0.61 

0.45 

0.38 

0 38 

0.42 

0,46 

0,51 

0.56 

1000 

0 . 86 

0.64 

0.51 

0.48 

0.53 

0.58 

0.64 

0.71 

1250 

1.21 

0.91 

0.71 

0.64 

0.67 

0,73 

0.81 

0,89 

1600 

1 ’. 76 

1.35 

1,03 

. 0.88 

0,86 

0.95 

1.04 

1,14 

2000 

2.45 ' 

1.90 

1.45 

1.19 

1.11 

1,19 

1.31 

1.44 

2500 

3.39 

2.69 

2.09 

1.65 

1.48 

1.51 

1.66 

1,82 

3150 

4.70 

3.82 

3,00 

2.35 

2.00 

1.94 

2.12 

2,32 

4000 

6.63 

5.46 

4,36 

3.44 

2.83 

2.61 

2.74 

3,00 

5000 

7.87 

6.51 

5,24 

4.16 

3.38 

' 3.06 

3.11 

3.41 

6300 

. 10.24 

8.94 

7.32 

5,90 

4.74 

4,10 

3.99 

4,33 

8000 

13.05 

12.55 

10.55 

8.57 

6.94 

5.84 

5.44 

5,65 

10000 

16.39 

17,76 

15 .-05 

12,48 

10.22 

8.47 

7.55 

7.43 


ΠΙΝΑΗ 2-7 Σχετ·_·*4 ύγρασο'α 60.0 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ 


ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ Ο 


». Λ- 4 Μ*· 

ΣΥΧΝΟΤΗΣ 

0.00 

5.00 

10,00 

15.00 

20.00 

25,00 

ω 

ο 

ο 

ο 

35,00 

50 

0.02 

0.02 ·,; 

0,02 

0.02 

. 0,03 

0.03 

Ύ, 03 

0„03 

63 

0,02 

0. Λ 2 . 

0,03 

0.03 

0.03 

• 0.04 ·' 

·„ 04 

0 _ 0 ·4 

80 

0,03 

0.03 

0.03 

. 0.04 

0.04 

0 . 0.5 

0.05 

0.06 * 

100 

0.04 

0.04 

0.04 

0.05 

0.05 

0,06 

0.06 

0 . 0 ? 1 

. 125 

0.04 

Ί 0.05 

0.05 

0 ο 06 

0,06 

* 0.07 

0,08 

0,09 ,ϊ 

! 160 

0.06 

0.06 

0.07 

0,08 

0.08 

0.09 

0,10 

0 «, 11 

-, 200 

0,07 

0.08 

: 0,09 

0.09 

0,10 

0.11 

0.13 

0 * 1 ** 

. 250 

0,09 

0,10 

\ 0,11 

0.12 

0.13 

0.14 

0.16 

0.17 

. 315 

0,13 

0,12 

- 0.14 

0.15 

0.16 

0.18 

0.20 

0.22 

400 

0.17 

0.16 

0.17 

0,19 

0,21 

0.23 

0.25 

0 .28 
γλ " ο α 

500 

0.24 

0.21 

0.22 

0.24 

0.26 

0.29 

0.32 ' 

0 . 3 & 

630 

0.34 

0,28 

0,27 

0.30 

0,33 

0.36 

0 . 4 α 

0,45 : 

800 

0,50 

0.38 

0.35 

0.38 

0.42 

0.46 

0 , 5.1 

0.56 

Λ ”7 7 

1000 

0.71 

0.53 

0.46 

0.48 

0.53 

0.58 

0.65 

0.71 

1250 

1.00 

0.74 

0.62 

0.61 

0,67 

0.73 

0.81 

0,89 

1600 

1.47 
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8.91 

: 7,16 

, 5.85 

5,22 
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ΠΙΝΑΞ 2-8 Σχετ'-Μΐί όγρασ'α 70.0% 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ 

ΣΥΧΜΟΤΗΣ 
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ΠΙΝΑ- 2-9 Σχετοκη ύγοασιία 80.0% 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ °0 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ —--- 
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7.87 

6.72 

6.41 

6,84 

7.43 







ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ Κ.ΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΜ) 3929 


ΠΙΝΑΞ 2-10 Σχετ ·..· χ ^ υγρασιΐα 90 . 0 % “***- 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ · ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ °0 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ —-—--,--- 
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ΠΙΝΑΗ 2-11 


δ 

η. 

δ 

4 4 

0 00 

0.000 

2.30 

0.495 

0.25 

0.315 

2.50 

0.450 

0.50 

0.700 ' 

. 2>80 "3&· 

0.400 

0.60 

0,840 

3.00 

0.370 

0.70 

0.930 

3.30 

0.330 

0. 80 

0.975 

3.60 

0 . 300 . 

0.90 

0.996 

4.15 ,;· 

0.260 

1.00 

1,000 

4.45 : 

0.245 

1,10 

0.970 

4.80 

0.230 

1.20 

0.900 

5.25 

0.220 

1.30 

0.840 

5.70 

0.210 

1,50 

0.750 

6.05 

0.205 

1.70 

0.670 

6.50 

0.200 

2.00 

0.570 

7.00 

0.200 



10.00 

0.200 

- 


ϋϋ 




ΠΙΝΑΞ 2-12 


1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ 

1/3 ΟΚΤΑΒΑΣ 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ίο 
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Εις τον Τποοργον Σογχ«νωνίων άνα-3έτομίν την δημοβίβυβιν καί έκτέλεσιν τοδ παρόντος Διατάγματος. 

’Εν Άβήναις τη 31 Ίβυλίοο 1981 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ I*. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

• ΪΠΟΥΚΌΧ ΙΥΓΚΟΙΚΟΚΙΟ » 

ΓΚβΡΓΙΟΚ ΗΑΜΑΓΙΟΤβΠβΤΑΟ* 


ϋϋ~Τ0Ίϋϊϊκβ ΤΤΠΟΓΡ**» 0 


